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Bakgrund

Ledamot Risto Palojoki och 5 andra ledamoter har lamnat en fullmaktigemotion
(STF 20.12.2021, bakgrundsmaterial) om att géra Magistervagen till byvag pa
prov. | motionen har ledamoterna foreslagit att gora ett forsok med en byvag
som ar en ny typ av l6sning som gynnar fotgdngare och cyklister pa vagar dar det
ar utmanande eller for dyrt att bygga en separat gang- och cykelvag. | motionen
har ledamoterna gett exempel pa existerande l6sningar fran Juppersvagen i Esbo
och fran Hattula. | motionen betonas att Idsningen &r ett kostnadseffektivt satt
att gora forhallandena for gang och cykling mer gynnsamma.

| motionen beskrivs dven de utmanande trafikférhallandena for fotgdngare och
cyklister pa Magistervagen. Den nuvarande trottoaren slutar vid korsningen av
Hovradinnans stig och da gatan ar smal gor bilarnas hastighet och antalet bilar att
fotgangare och cyklister kdnner sig otrygga. Tradbestandet och buskagen intill
vagen framhéaver smalheten och den daliga sikten pa gatan.

Kommuntekniken utredde under bérjan av aret Magistervagens lamplighet som
byvag. | utredningen radgjorde kommuntekniken med sin ramavtalskonsult
Finnmap Oy.

Utredning

Byvagslosningen har presenterats i Trafikledsverkets landsomfattande
planeringsanvisning for cykeltrafiken (18/2020) (Vaylaviraston Pyoraliikenteen
suunnitteluohje) som ett medel for att géra férhallandena for gang och cykling
mer gynnsamma. | planeringsanvisningen slar Trafikledsverket fast att ”En byvdg
anvdnds oftast pd obebyggda omraden. Byvdgen dr ett trafikarrangemang dér
vdgrenen dr bredare dn normalt pG bada sidor om kérbanan. Kérbanan dr
smalare én normalt och i situationer med métande biltrafik utnyttjar bilarna
vdgrenen. Vdgrenen mdrks ut med en kantlinje. Vigrenen dr oftast 1,5-2,2 meter
bred och kérbanan 2,6—-3,8 meter bred. | situationer med métande biltrafik kér
bilarna tillfélligt delvis pd viigrenen. Métessikten mdste anpassas efter
konstruktionshastigheten pa hela stréckan.” (Trafikledsverket, 18/2020).

Kommuntekniken anser att byvagslosningen ar bra och en metod som ar vard att
understdda for att gynna hallbara transportsatt, men placeringen och
lampligheten for gatunatet i Grankulla maste bedémas noggrant.
Byvagslosningen lampar sig inte for Magistervdgen enligt utredningen som
kommuntekniken gjort. Magistervagen gar genom bebyggt omrade och
fastigheterna ar byggda valdigt ndra gatuomradet. Den nuvarande bredden pa
den belagda kérbanan mellan korsningen vid Hovradinnans stig och anslutningen
till Helsingforsvagen varierar mellan 4 och 5 meter. Bredden pa de smala
grénomradena bredvid den belagda kérbanan varierar mellan 0,5 och 1,5 meter.
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Byvagslosningen ar kostnadseffektiv eftersom geometrin eller kommunaltekniken
vid gatan inte behover dndras utan arrangemanget marks ut pa kérbanan med
kantlinjer eller korfalt. Nar det gdller Magistervagen l[ampar sig inte gatans
nuvarande geometri for att med hjalp av kantlinjer gora vagrenarna tillrackligt
trygga for fotgangare och cyklister eller for en kérbana i mitten av vagen for bilar.
Bredden (4-5 meter) pa den nuvarande belagda delen av gatan &r inte tillracklig
for tvarprofilen 1,5 meter (vagren) + 3 meter (kérbana) + 1,5 meter (vagren).
Forutom att gatuomradet pa Magistervagen ar smalt skapar de atskilliga
tomtanslutningarna utmaningar eftersom det ar svart att svanga in fran dem till
gatan pa grund av den daliga sikten. Da uppstar potentiella konfliktpunkter.

Gatuomradet ar tillrdckligt brett for att detaljplanen skulle tilldta en en breddning
av den nuvarande kérbanan men det skulle innebara en breddning av gatan,
beldggning av gronomradena invid kérbanan och att de nuvarande 6ppna dikena
forses med dagvattenrér. Kostnadseffekten av dessa atgarder ar betydande och
de star i strid med linjedragningarna i skotselplanen for vardefulla vaglandskap i
Grankulla (YLK 21.8.2012 § 10) som borde foljas pa Magistervagen. Breddningen
av gatan och avldagsnandet av buskagen skulle dndra gatubilden avsevart.

Exemplen pa byvagslosningar som ndmns i motionen finns i landsvagslik miljo dar
det finns gott om plats for gatan som inte angransar till tatbebyggelse. |
bakgrundsmaterialet beskrivs undersékningen av Magistervagen,
planeringsprinciperna for byvagslésningen och resonemang kring det samt
exempel pa existerande l6sningar mer ingaende.

Kommuntekniken anser att den oro om fotgdangarnas och cyklisternas sakerhet
pa Magistervagen som tas upp i fullmaktigemotionen beror pa att bilarnas
hastigheter och bilmangderna inte ar anpassade till gatans karaktar, det vill saga
en smal lokal- och matargata med villor. Pa flera smala lokalgator i Grankulla ar
situationen liknande som pa Magistervagen dar det pa en smal lokalgata finns
tomtanslutningar och dar till exempel skolelever ror sig. Kommuntekniken har
inga berdkningar om trafikmangden eller matningsuppgifter om kérhastigheterna
pa Magistervdagen. Kommuntekniken ska utreda trafikomstandigheterna
(koérhastigheter och bilméngder) pa gatan noggrannare for att eventuella
atgarder for trafiksdkerheten ska kunna utvarderas och verkstéllas. Da vi kdnner
till nulaget ar alternativen for att forbattra situationen att:

1) bredda den nuvarande gatan eller
2) goOra atgarder for att forbattra trafiksdkerheten till exempel genom att dampa
korhastigheten och forbattra sikten genom tradrojning.

Da det galler alternativet att bredda gatan skulle den basta l6sningen for
fotgangare och cyklister vara en separat trottoar. Eftersom
hastighetsbegransningen ar 30 km/h hénvisas cyklisterna till kérbanan. | bebyggt
omrade kallas trafikarrangemanget som motsvarar en byvag for 2-1-vag och dar
marks det motsvarande arrangemanget ut med cykelfalt och fotgangarna
hénvisas till trottoaren. Pa Magistervagen ar den mer traditionella [6sningen med
cykling i korfaltet ett tydligare satt att styra cykeltrafiken och ansluta den till det
nuvarande natet.

Om vi beslutar att inte bredda gatan kvarstar trafiksdkerhetsatgarderna, sasom
att dampa korhastigheten med strukturella medel som till exempel farthinder
eller genom visuell trafikstyrning (hastighetstavla eller nagot liknande). Dessutom



kunde sikten vid tomtanslutningarna pa Magistervagen granskas och forbattras
ur ett underhallsperspektiv.

Kommuntekniken foreslar att Magistervagen inte ska bli en byvag eftersom den
[6sningen inte lampar sig for gatans miljo. Alternativet ar att antingen bredda
gatan och/eller vidta andra atgarder for trafiksakerheten. Att bredda gatan ar en
dyr I6sning och den star i strid med stadens skotselplan for vardefulla
vaglandskap. For att kunna vidta ratta atgarder for trafiksakerheten behover vi fa
grundlaggande information om trafikmangderna och kérhastigheterna pa gatan.

Samhallstekniska utskottet beslutade 8.3.2022 (§ 27) att Magistervagen inte gors
till byvag pa prov sasom det foreslas i fullmaktigemotionen med den motivering
som framgar ur beredningstexten. FOr att utvardera trafiksdkerheten pa
Magistervagen uppmanade utskottet samhallstekniken att mata trafikmangderna
och koérhastigheterna pa gatuandelen samt att utgdende fran dessa och andra
trafikforhallanden undersoka eventuellt behovliga atgarder for att forbattra
sakerheten.

Stadsstyrelsen beslutade pa sitt sammantrade 14.3.2022 (§ 41) att dnda
aterremittera arendet for att hitta en annan lamplig plats for att genomféra en
byvag pa forsok.

Efter stadsstyrelsens beslut har kommuntekniken utrett var ett pilotprojekt for en
byvag i gatunatverket i Grankulla kunde genomféras.

Utredning

Kommuntekniken har i enlighet med stadsstyrelsens beslut utrett lampligheten
for en byvag i Grankulla. Utgangspunkten for kommunteknikens utredning var att
forbattringen av infrastrukturen i forsta hand ska utgora ett faststallt behov for
en forbindelse eller hoja kvalitetsnivan pa en existerande forbindelse. Nar
behovet ar identifierat ar det mojligt att forsoka leta fram en lamplig vaglésning
sa att den uppfyller alla kriterier pa kvalitet, sakerhet och trafikmiljo. Att
forbattra forutsattningarna for cykeltrafiken med endast en primar |6sning, i det
har fallet byvag, ger inte nédvandigtvis dnskat mervarde.

| kommunteknikens utredning (YLKV 8.3.2022 § 27) konstateras att
byvagslosningen dr utmanande for gatunatverket i Grankulla, eftersom
trafikmiljon ar stadslik, gatorna smala och planeringen styrs av principen att
bevara vardefulla vaglandskap. En byvédg byggs oftast i obebyggda omrdden som
inte har potentiella konfliktpunkter. Inte ens férsok med byvéagar ska goras pa
trafiksdkerhetens bekostnad. | stallet for en byvag kunde 2-1-gatan vara en mojlig
I6sning pa lampliga stéllen, sa att den nuvarande kombinerade gang- och
cykelvdgen byggs om till en trottoar och cyklisterna hanvisas till cykelfalt pa
koérbanan. Kommuntekniken framhaller att det med tanke pa cyklingen ar smidigt
och sakert att cykla pa en kérbana dar hastighetsbegransningen ar 30 km/h. Da
behovs ingen separat cykelvdg. En utmaning i nuldaget ar dock att
vagtrafikanterna maste dndra pa trafikkulturen om cyklisterna ska kanna sig
trygga pa korbanan.

Ett utkast till malet for natverket av cykelleder i Grankulla och de viktigaste
skolrutterna finns presenterade i bakgrundsmaterialet. Malet for natverket av
cykelleder ar inte politiskt godkant utan det har ndarmast fungerat som ett stod
for trafikplaneringen hos kommuntekniken. | samband med kartlaggningen av
skolrutterna (YLKV 8.10.2019 § 113) uppdagades stallen dar det inte finns gang-



och cykelforbindelser. | invanarresponsen beaktade kommuntekniken de gator
som har kdrhastigheten 30 km/h men dar invanarna trots det har upplevt att
korhastigheterna ar hoga.

| utredningen undersokte kommuntekniken om byvagen kunde vara en lamplig
[6sning for de forbindelsebehov som uppdagades vid kartlaggningen.
Utgangspunkten var att utreda om byvagen kunde vara en I6sning som skapar en
separat led for fotgdngare och cyklister pa stallen dar det inte finns ndgot sadant.

Resultat

Sarskilt i omradet kring Galltrask har bristfalliga forbindelser identifierats
(Kavallvagen, Sodra och Norra Heikelvagen, Kandidatvdagen och Lindstedstvagen).
Forbindelserna &r viktiga skolrutter men har ingen separat gang- och cykelled.
Nar det géller Kavallvagen och Sédra Heikelvagen kunde konstateras att gatans
tvarprofil, rollen som ett vardefullt vaglandskap och tidigare politiska beslut
(senast YLKV 19.1.2021 § 11) om att bygga en trottoar inte talar for att
noggrannare planera en byvag har.

Kommuntekniken har utrett att bredden pa Kandidatvagen, Lindstedtsvagen och
Norra Heikelvagen delvis mojliggor en sadan tvarprofil som byvagen kraver. Pa
Norra Heikelvagen och pa Kandidatvagen finns tatt med tomtanslutningar och
darfor [ampar sig inte byvagslésningen har. Pa Lindstedtsvagen ligger
tomtanslutningarna lite mindre tatt &n pa Norra Heikelvdgen och Kandidatvagen,
men mellan Alpvagen och Sveastigen ligger tomtanslutningarna tatt. Pa
Lindstedtsvagen finns smalare sektioner for att dampa hastigheterna i
fordonstrafiken. De smalare sektionerna borde avlagsnas om kommuntekniken
vill féra framat byvagslosningen och da stiger kostnaderna for byvagen.
Byvagslosningen kunde vara en metod for att fa ner kérhastigheterna nar
korbanan sa att saga blir enfilig.

Utover dessa granskade kommuntekniken dven Vita Bandets vag och
Elevhemsvagen i ndrheten av Stationsvagen. Tanken var att de kunde ge
mervarde for tillgangligheten till huvudcykelleden pa Stationsvagen. Vita Bandets
vag ar en genvag som cyklister ofta anvander for att komma till cykelleden pa
Stationsvdgen, men att bygga om den korta lokalgatan och marka ut de olika
falten med kantlinjer 6kar sannolikt inte smidigheten eller tryggheten for
cyklisterna. Darfor rekommenderar vi ingen vidare utredningen dar. For
Elevhemsvagens del kunde konstateras att ombyggnaden av den enkelriktade
gatan till en byvdg kunde vara mojligt med tanke pa vagens karaktar. Med den
[6sningen kunde hastigheterna i fordonstrafiken sdankas i narheten av skolan.
Men bredvid gatan finns redan en gang- och cykelled och att kombinera en ny
korbana med den nuvarande gang- och cykelleden skulle vara utmanande och till
och med onddigt.

| omradet kring Kasaberget granskade kommuntekniken Sportvagen,
Stenbergsgranden och Torpvagen. De har vagarna ar centrala forbindelser for att
gora cykeltrafiken smidigare och trafiksdkerheten battre. | fraga om
Stenbergsgranden kunde kommuntekniken konstatera att biltrafiken ar smaskalig
pa atervdndsgatan sa den smidigaste l6sningen ar en blandad led som gor det
enklast att ansluta till forbindelserna i bada vagandarna. Nar det galler Torpvagen
kom kommuntekniken fram till att det basta alternativet for att forbattra
omstandigheterna for fotgdngare och cyklister med tanke pa biltrafikmangden &r
att bygga en separat trottoar. Gatan ar fér smal och miljon lampar sig inte for en
byvagslosning. Vid Sportvagen igen kunde kommuntekniken konstatera att dar
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finns en kombinerad gang- och cykelvag sa vagen lampar sig inte for
byvagslosningen utan omfattande ombyggnad. Pa Sportvagen ar det for tillfallet
tillatet att parkera pa gatans Ostra sida, sa i samband med att vagen gors om till
byvag borde parkering férbjudas.

Losningsforslag

Kommuntekniken féreslar pa basis av den hér kartldggningen att inte géra en
byvag pa forsok i Grankulla. Kommuntekniken féreslar en likadan kartlaggning om
en 2-1-vags lamplighet i Grankulla. | 2-1-I6sningen har fotgdngarna en trottoar till
sitt forfogande och cyklisterna hanvisas till kdrbanan. Pa trottoaren kan man
reservera tillrackligt med plats for en kombinerad gang- och cykelvag innan det
nya trafikarrangemanget tas i bruk.

Samhallstekniska utskottet beslutade vid sitt sammantrade 13.9.2022 (§ 81) att
inte genomfora en byvag pa forsok i Grankulla. Daremot ska kommuntekniken
gbra en motsvarande kartlaggning om 2-1-vagens lamplighet i Grankulla.

Stadsstyrelsen antecknade det ovanstdaende svaret pa fullmaktigemotionen for
kdnnedom vid sitt sammantrade 3.10.2022 (§ 139).

Fullméaktige antecknar for kinnedom ovanstaende som svar pa
fullmaktigemotionen om att géra Magistervagen till byvag pa prov och
konstaterar att motionen ar slutbehandlad.

Beslutsforslaget godkandes.

Fullmaktigemotion
Utredning om att géra Magistervagen till byvag
Utkast till malet for natverket av cykelleder



