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Tausta

Valtuutettu Stefan Stenberg on laatinut 13.02.2023 péivatyn valtuustoaloitteen
(oheismateriaali) pyorailijdiden ja jalankulkijoiden turvallisuuden parantamiseksi
pyordilijoiden vauhtia hidastamalla Asematien yhdistetylla pyoratielld ja
jalankulkuvaylalla valilla Bredantie - Tunnelitie.

Kuntatekniikka selvitti aloitetta kevaan aikana. Kuntatekniikka on selvittanyt
vastaavaa kohtaa aiemminkin, mm. vuonna 2021 jatetyn valtuustoaloitteen
johdosta Asematien ja Ratapolun risteyksen liikenneturvallisuutta ja
liilkennevalojen tarvetta on kasitelty vuonna 2022. Asematien maki on
tunnistettu liikenneturvallisuuden kannalta haasteelliseksi ja kuntatekniikka on
tutkinut kohtaa huolella. Asematien liikkenneympariston haasteena on kova
tilannenopeus, nopeuserot eri kulkumuotojen kesken ja yleinen
lilkennekayttaytyminen, jossa ei oteta muita lilkenteessa olevia huomioon.
Kuntatekniikka on talla kertaa laajentanut asiantuntijoiden joukkoa, jolta on
kysytty ratkaisuvaihtoehtoja alueelle. Aloitteen pohjalta on oltu yhteydessa
Pyorailijakuntien verkoston asiantuntijoihin seka Ratapolun risteyksen osalta
toimenpiteita selvitetty HSY:n kanssa.

Selvitys

Kuntatekniikka selvitti Asematien pyorareitin liikenteellisia |ahtokohtia valilla
Bredantie - Tunnelitie. Aloitteessa ongelmaksi koettiin pyoratietd kayttavien
pyordilijoiden kova nopeus Asematielld Bredantien ja Tunnelitien valilld ja sen
aiheuttama turvattomuus muille liikenteessa kulkijoille. Aloitteessa toivottiin
hidastavia toimenpiteita pyorailijoille Asematielld. Kuntatekniikka kiinnitti
erityisesti huomiota jalankulkijoiden olosuhteisiin ja turvallisuuteen. Asematien
madessad nopeuserot voivat kasvaa jalankulkijoiden ja muun liikenteen valilla, mika
voi luoda turvattoman olon. On totta, ettd jalankulkijoiden tila Asematien
eteldpuolisella jalkakadytavalla on kapea, paikoitellen leveys on vain 2,0 metria,
leveyden vaihdellessa 2-2,5 metrin valilla. Pyorakaistan leveys kohdassa on noin
2,0 metria. Jalkakaytavan leveys ei esimerkiksi kunnolla riita lastenrattaiden ja
rollaattorilla kulkevan jalankulkijan kohtaamisessa, vaan toisen taytyy vaistaa
pyorakaistan puolelle.

Asematien (1+1 kaistaa) liikennem&ara Postitorin alueella oli n. 12 000 ajon./ vrk
ennen koronatilannetta. Ratapolun liikkennemaara on kasvanut viime vuosina sen
varteen rakennettujen kerrostalojen my6ta. Ratapolun lilkkennemaéarista ei ole
tarkkaa laskentatietoa, mutta kuntatekniikan arviona on, etta tonttikadun
liikennemaéra on alle 1 000 ajon/vrk. Arvio perustuu kadun varren asuntojen
lukumaaraan, autonomistuksen arviointiin ja keskimaaraiseen matkalukuun. Seka
Ratapolun ettd Asematien nopeusrajoitus on 30 km/h. Bredantien



keskimaardinen vuorokausiliikenne on ollut vuoden 2022 liikennelaskennoissa n.
1 400 ajon./vrk. Asematien pohjoisella puolella (parittomat kiinteisténumerot)
on yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava ja eteldisellad puolella (parilliset
kiinteistonumerot) rinnkkain kulkeva pyorakaista ja jalkakdytava, jossa pyorailijat
ja jalankulkijat on eroteltu kiviraidalla.

Tieliikennelain mukaan pyorailijan on kaytettava pyoratieta, jos sellainen on
pyorailijan kulkusuunnassa. Yhdistetylla pyoratielld ja jalkakaytavalla pyoralla
ajetaan niin lahella pyoratien oikeaa reunaa kuin turvallisuutta vaarantamatta on
mahdollista. Yhteisella vaylalla pyorailijan tulee ajoneuvon kuljettajana vaistaa
jalankulkijoita. Rinnakkain kulkevalla pyorakaistalla ja jalkakadytavalla pyoraiijoiden
ja jalankulkijoiden vaylat on eroteltu ja taten pyordilijan ja jalankulkijan riski
térmata toisiinsa on huomattavan paljon pienempi, kunhan vain kulkuvaylien jakoa
pystyttdisiin noudattamaan, mikd ei aina leveyden osalta ole mahdollista.
Noudattaminen on sitd helpompaa mita levedammat ja paremmin merkatut vaylat
ovat kyseessa. Liikennesdantdjen seka vaistamissadntojen tietdmyksessa on myos
toisinaan puutteita. Tietdmystd voidaan parantaa osittain tiedottamisella ja
erilaisilla kampanjoilla viestintavalineissa.

Asematielld pyorailijan ja jalankulkijan vélistd onnettomuusriskida pienentaisi
tehokkaasti, jos molemmilla puolilla Asematieta olisi pyorakaistat, jotka kulkisivat
ajoradan kanssa samassa tasossa, jolloin pyorailijdiden ja kavelijoiden vaylat
olisivat eri tasossa keskenadn ja jalankulkijat saisivat kavellda omalla vaylallaan.
Tama edellyttdisi Asematien saneerausta. Saneerauksen yhteydessa nykyisid
jalkakaytavia pystyttaisiin hieman leventamaan.

Ratapolulta (tonttikadulta) ja Bredantieltd kadntyvat autoilijat ovat
vaistamisvelvollisia Asematien pyorailijoiden ja jalankulkijoiden suhteen. Taten
Asematielle tulevat autoilijat ovat vastuussa oman nopeutensa sopeuttamisesta
risteyksen olosuhteisiin. Hidastavia toimenpiteita suunniteltaessa on huomioitava
autoliikenteen ja pyoraliikenteen eroavaisuudet. Hidastavat toimenpiteet, jotka
toimivat autoliikenteelle, eivat valttamatta toimi samalla tavalla pyoréliikenteelle
ja osa ratkaisuista voi aiheuttaa pyoriilijan liikenneturvallisuuden heikkenemista.

Hidasteen rakentaminen pyoratielle risteyksen ldheisyyteen ei lisda pyorailijoiden
turvallisuutta vaan kiinnittda pyorailijan huomion hidasteen ylittamiseen ja siten
huomio on pois itse risteysalueesta. Taten pyorailijdiden havainnointikyky ja sita
myota myds pyordilijan ja kohdalla olevien jalankulkijoiden turvallisuus
heikkenevat risteysta ylittdessa. Hidaste on lisdksi vaarallinen alaméakea ajaville
pyorailijoille. Pyorailija voi menettdad pyordn hallinnan hidasteessa, jolloin
pyorailijan kaatuminen on todennadkoista. Lisaksi keskustan suunnasta tulevien
pyorailijoiden nakokulmasta hidaste ylamaessa ei tue sujuvaa ja houkuttelevaa
pyorailya. Asematien pyoratie on yksi Kauniaisten tarkeimmista paapyorareiteista
(noin 300 pyo6railijaa/vrk) ja kuuluu paakaupunkiseudun pyoratieverkostoon.
Kaupungin tavoitteena on, etta niin pyorareitit kuin jalkakaytavat ovat turvallisia,
sujuvia ja laadukkaita.

Kuntatekniikka tarkasteli Ratapolun ja Asematien risteyksen nakemia Ratapolulta
liityttaessa. Nakemaalueet ovat hyvat ja riittavat turvalliseen liittymiseen
Asematielle. Asematie 4 kiinteistdn roska-katos ja puusto haittaavat hieman
nakemaa.

Ratkaisuvaihtoehdot
Kuntatekniikka selvitti monia ratkaisuvaihtoehtoja ja sitd, kuinka
ratkaisuvaihtoehdot vastaavat selvityksessa esiintulleisiin ongelmiin.




1.

Ensimmainen ratkaisuvaihtoehto olisi Asematien pohjoispuolen yhdistetyn
pyoratien ja jalkakdytavan muuttaminen rinnakkaiseksi pyoratie ja
jalkakaytavaksi. Talloéin Asematien pyorateista voitasiiin tehda yksisuuntaisia
Bredantien/Kavallintien kohdalta Varubodenin suojatien kohdalle asti. Tiiviissa
katutilassa, jossa pyoraliikenteen maarat ovat suuret, laadukkaan pyéraliikenteen
reitin ominaisuudet ja suunnittelukriteerit toteutuvat yleensa yksisuuntaisilla
jarjestelyilla parhaiten. liman kokonaisvaltaista reittien tarkastelua yksittaiset
pyoraliikenteen vdylien suuntaisuuksien muutokset johtavat kuitenkin
todennakaisesti epdjatkuvuuksiin. Asematien kohdalla yksisuuntaista pyoratieta
pohdittaessa, pitdd huomioida, ettd Asematielld luontaisin yksisuuntaisen
pyoratien jarjestely tarkoittaa pyordilijoiden tulevan edelleen Asematien makea
alaspdin Ratapolun ja Bredantien puolelta. On myds mahdollista, etta
pyoréliikenne ohjattaisiin kulkemaan pohjoiselta puolelta alaspéin ja eteldiselta
puolelta yl6spdin. On huomioitava, ettd tama ratkaisu mahdollistaisi sen, etta
pyordilija, niin halutessaan, voi ajaa ajoradalla Asematien maen. Tieliikennelain
mukaan jos pyoratie on kulkusuuntaan nahden tien vasemmalla puolella,
pyordilija voi ajaa my0os ajoradalla tai pientareella, jos se on turvallisempaa
kulkureitin tai muun vastaavan syyn vuoksi.

2.

Toinen ratkaisu olisi jalankulun siirtdminen kokonaan toiselle puolelle Asematieta
ja pyorailyn siirtaminen toiselle puolelle. Tdma ratkaisu erottaisi jalankulkijat ja
pyorailijat kokonaan omille vaylilleen. Tassa vaihtoehdossa tosin tulisi
ylimaaraisia puolen vaihtoja seka jalankulkijoille etta pyorailijoille. On myds
kyseenalaista, kuinka hyvin jalankulkijat ja pyorailijat noudattaisivat tata
ohjeistusta. Asematie 3 kiinteiston kohdalla pitdisi joka tapauksessa sailyttaa
vhdistetty pyoratie ja jalkakaytava, koska Heinrichsinpolulta on jalankulku ja
pyoraily-yhteys Asematielle ja tassa kohdassa ei ole suojatietd, jolta paasisi
Asematien toiselle puolelle.

3.

Kolmas ratkaisuvaihtoehto olisi nykytilanteen parantaminen. Tassa ratkaisussa
kuntatekniikka selvittaa talla hetkelld yhdessa HSY:n kanssa Ratapolun
hulevesijarjestelman saneerausta. Taman tyon yhteydessa selvitetddn Ratapolun
risteyksen pyoratien jatkeen ja suojatien korottamista. Korotettu suojatie ja
pyoratien jatke herattaisivat autoilijan huomion ja estaisivat osan Asematien
madaen hulevesistd valumisen Ratapolulle. Tassa vaihtoehdossa on vielad
selvityksessa lisddntyneen huleveden vaikutus Tunnelitien hulevesijarjestelmaan.

Jos korotus osoittautuu hulevesien hallinnan osalta hankalaksi, pyoratien jatke
voitaisiin maalata punaisella, jotta pyorailijéiden ajolinja ndkyy paremmin kaikille
liilkenteessa. Punainen vari kiinnittaa huomiota ja auttaa autoilijaa
havannoimaan, etta kyseisessa kohdassa tulee kiinnittda huomiota pyorailijoihin
ja jalankulkijoihin. Asematien pyoratiella ja jalkakaytavalla, jossa jalankulku ja
pyoraily kulkevat rinnakkain, maalattaisiin jalankulkijan merkinnat tasaisin
valiajoin jalankulun puolelle. Merkinnat muistuttavat jalankulkijoita ja
pyorailijoita, kumpaa puolta heidan kuuluisi kdyttaa. Tassa vaihtoehdossa
tehtaisiin tiedotus- ja viestintadkampanjoita lilkkennesdaannaoista. Kuntatekniikka
ottaa myos Asematien maen nakemat tiiviimpaan tarkasteluun ja on yhteydessa
tarpeen vaatiessa Asematie 4 kiinteistoon, jotta kasvanut puusto leikataan
saanndllisesti.



4,

Neljds vaihtoehto olisi pyorakaistojen suunnittelun edistdminen. Pyorakaistat
parantaisivat pyorailijoiden ja jalankulkijoiden liikenneturvallisuutta tehokkaasti
alueella. Niiden toteuttaminen vaatii Asematien saneerausta ja puuriviston
poistamista. Pyorakaistat olisi toimivin ratkaisu Asematielle liikenteellisesti,
mutta my0s hintava, koska pyorakaistat vaatisivat Asematien saneerausta
vhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan seka rinnakkaisen pyorakaistan ja
jalkakdytavan osalta.

5.

Viides vaihtoehto olisi liikennevalojen asentaminen alueen risteyksiin.
Lilkennevalo-ohjauksen suunnitteluperiaatteita on esitetty valtakunnallisessa
suunnitteluohjeessa (LIVASU). Padperiaatteena on, etta kaikki kyseisen
risteysalueen suunnat on ohjattava lilkennevaloilla, jotta liikenne sujuu
turvallisesti. Bredantien ja Asematien risteyksessa suunnitteluohjeen mukainen
liilkennevalojen asennus tarkoittaisi liikennevalojen asentamista Asematien ja
Bredantien risteykseen, Asematien ja Kavallintien risteykseen seka Ratapolun ja
Asematien suojateille. Pyordilijoiden ja jalankulkijoiden liikenneturvallisuuden
parantaminen vaatisi liikkennevalo-ohjauksessa autoille omat kdantymiskaistat
Asematielle, jotta lilkennevaloihin saataisiin kdaantyville autoilijoille oma ns.
nuolivalo, jonka aikana kaikilla risteyksen suojateilla palaa punainen.

Yleisesti liikennevaloja ei suositella 30 km/h nopeusrajoitusalueelle.
Suunnitteluohjeen mukaan lilkkennemadrien osalta padkadun liikennemaaran
ollessa noin 12 000 ajon/vrk ja sivukadun noin 1 000 ajon./vrk, liikennevalo-
ohjausta voidaan harkita. Suunnitteluohjeen mukaan tarvittavien liikkennevalojen
kustannus taman arvion perusteella olisi 200 000 — 300 000 € riippuen Bredantien
ja Kavallintien risteysten liikennevalojen laajuudesta.

Kuntatekniikka esittaa, etta Asematielle valmisteltaisiin vaihtoehdon 3 mukaisesti
parannuksia nykytilanteeseen. Talla ratkaisulla parannettaisiin myos paikan
hulevesien hallintaa.

Yhdyskuntatoimen johtaja Marianna Harju:

Paatos:

Oheismateriaali:

Jakelu:
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Yhdyskuntavaliokunta merkitsee tiedoksi vastauksen valtuustoaloitteeseen
pyorailijoiden ja jalankulkijoiden turvallisuuden parantamiseksi Asematiella valilla
Bredantie — Tunnelitie. Valiokunta kehottaa kuntatekniikkaa toteuttamaan
vaihtoehdon 3 mukaisen ratkaisun. Valiokunta esittaa edelleen KH:lle, etta se
esittdisi KV:lle valtuustoaloitteen tulleen loppuun kasitellyksi.

Paatosehdotus hyvaksyttiin.

JULK_Valtuustoaloite SS 13.2.2023

Kaupunginhallitus
Aloitteen tekija


https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2022-17_LIVASU_web.pdf

119/00.02.10.00/2023
Kaupunginjohtajan sijainen Marianna Harju:

Kaupunginhallitus esittaa, etta valtuusto merkitsee tiedokseen edella olevan
vastauksena tehtyyn valtuustoaloitteeseen pyorailijéiden ja jalankulkijoiden
turvallisuuden parantamiseksi Asematiella valilla Bredantie — Tunnelitie, ja toteaa
aloitteen loppuun kasitellyksi.

Paatos:
Paatésehdotus hyvaksyttiin.

Oheismateriaali:
Valtuustoaloite



