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Helsingforsregionens trafik HRT begar Grankulla stad om ett utldtande om
planutkastet fér markanvandning, boende och trafik i Helsingforsregionen MBT
2023 samt ett utladtande om bedémningen av konsekvenserna for planen.
Utlatandet ska ges senast 25.5.2023. Begaran om utlatande ingar som
bakgrundsmaterial.

Mer material om planen finns pa HRT:s webbplats: https://www.hsl.fi/hsl/mal.

| begdran om utlatande ska staden sarskilt ta stallning till féljande fragor:

1. Hur verkar helheten i MBT 2023-planen?
I. Inbegriper de ledande atgarderna de ratta sakerna?
II. Vilka av atgarderna i utkastet ar viktigast att verkstalla?
lll. Ger konsekvensbeskrivningen en tydlig bild av vilken effekt planen har
(en uppdaterad konsekvensbeskrivning publiceras 17.4.2023)?

2. Vad skulle ni dndra i planatgarderna for att na malen i planen.
I.  Vilka av atgarderna i de fortsatta rekommendationerna for
konsekvensbedémningen borde inkluderas i planen?
Il. Ar det ndgot som fattas i planen? Vilka andra atgirder borde ingd i
planen for att de uppstéllda malen ska kunna nas?
Ill. Finns det ndgot i planen som kunde utelamnas?

3. Hur har regionsamarbetet fungerat i samband med beredningen av MBT
2023-planen? Vilka utvecklingsbehov finns det i samarbetet?

4. Ovrig respons

MBT-planutkastet

MBT 2023-planen i Helsingforsregionen ar en strategisk plan och den inbegriper
Helsingforsregionens 14 kommuner. Planen beskriver kommunernas
gemensamma malbild for utvecklingen i regionen fram till ar 2040 och skapar en
vision fram till ar 2060. MBT 2023 fortséatter traditionen med planeringen av
markanvandning och trafiksystem samt uppdaterar den féregaende MBT 2019-
planen. Fér kommunerna fungerar MBT 2023-planen som en utgangspunkt for
MBT-avtalet mellan staten och kommunerna. | avtalet slas de viktigaste
atgarderna i markanvandning, boende och trafik for de ndrmaste aren i
Helsingforsregionen fast.

Visionen for MBT 2030-planen &r att Helsingforsregionen ar det mest hallbart
vaxande och manniskonara metropolomradet i Europa ar 2040. Regionen
kommer att nd den framtid som visionen malar upp senast ar 2040 genom att


https://www.hsl.fi/hsl/mal

uppfylla de tre huvudmalen i planen: en klimatneutral, vdlmaende och
framgangsrik region.

Ett sammandrag av innehallet i MBT 2023-planen i fem punkter:

1. Det langsiktiga arbetet for att fortata samhallsstrukturen i
Helsingforsregionen fortsatter, framfor allt med utgangspunkten i olika
centrum och sparbunden trafik. Ocksa det nuvarande trafiksystemet
utnyttjas till fullo.

2. Kommunerna bygger mangsidiga och hogklassiga alternativ for boende for
invanarnas behov och fornyar medvetet bostadsomraden som hotas av att bli
efter i utvecklingen.

3. Staten och kommunerna satsar starkare an tidigare pa att utveckla ett
hallbart trafiksystem i Helsingforsregionen och sakerstaller ett effektivt
trafiksystem dven i framtiden.

4. Bade pa den regionala och nationella nivan vidtas mangsidiga atgarder for att
minska pa trafikutsldppen och energiférbrukningen inom boende.

5. Forutsattningarna for naringslivet i Helsingforsregionen starks genom
utveckling av de centrala naringsomradena samt genom forbattring av den
internationella tillgangligheten och effektiviteten i logistiken.

| planutkastet presenteras de konkreta atgarderna som maste vidtas for att
senast ar 2040 uppna malen. Dessa ar bland annat regionalt faststallda primara
utvecklingszoner inom markanvandningen, kommunvisa prognoser for
bostadsbyggande och mal for detaljplanerna, forbattring av konkurrenskraften i
kollektivtrafiken jamfort med privatbilism, sdankning av biljettpriserna inom
kollektivtrafiken, verkstdllande av vasentliga stadsbanor och huvudleder fér
cykeltrafik, elektrifiering av trafiken och utredning av vilken effekt en séankning av
korhastigheterna har inom stadsstrukturen och framjande av trabyggande.

Grankulla stads utlatande om MBT 2023-planutkastet samt om bedémningen av
konsekvenserna for planen

MBT 2023-utkastet har gjorts upp i enlighet med visionen och utvecklar pa ett
enhetligt satt regionen och kollektivtrafikndtet mot en klimatneutral, vdlmaende
och framgangsrik region, i enlighet med malen. Visionen och malen i planen ar
lyckade och manga av de framtagna atgarderna ar latta att identifiera. Malen ar
grundligt uppsatta men metoderna for att na malen &r delvis oklara.
Konsekvensbedomningen i planen dar omfattande. En vasentlig observation om
konsekvensbedomningen ar att klimatneutralitetsmalen inte nas. Det ar dock av
essentiell betydelse att infora effektiva atgarder for att na dessa mal.

Markanvandning

Grankulla ligger i sin helhet inom den primara utvecklingszonen for
markanvandningen, med undantag av Kasabergets rekreationsomrade, sa planen
medfor inga begransningar for utvecklingen i enlighet med stadens egna mal.
Darfor ar framhavandet av den kompletterande byggnationens roll och
utvecklingen av stationsomradena befogade utvecklingsriktningar.

Boende



Ar 2040 finns det uppskattningsvis cirka 1,9 miljoner invanare i regionen, vilket
betyder cirka 400 000 nya invanare jamfort med nulaget. | Grankulla &r malet for
bostadsproduktionen 80 bostdder/ar och motsvarande mangd i detaljplanen ar 7
300 m? vaningsyta/ar. Det mal som stéllts for de olika kommunernas detaljplaner
kan Grankulla anda inte helt na. Daremot ar malet fér bostadsproduktionen ratt
enhetlig med Grankulla stads strategi. Antalet bostader som ska byggas borde i
sjalva verket framhallas som en slutprodukt, eftersom det férutsatter att en
tillracklig planreserv fér boendet har gjorts upp.

Nar det géller bostadsutbudet framhalls kvaliteten i stallet for mangdmassiga mal
i planen. Det ar svart att méata kvalitet, men det ar viktigt att sdkerstalla
bostadsproduktionens kvalitet och mangsidighet. Ansvaret for mangsidigheten i
bostadsutbudet har styrts direkt till kommunerna, vilket ocksa ar dess ratta stélle.

Malet for bostadsproduktionen i regionen har vuxit i den man att det torde
medfora mycket stora utmaningar under en lagkonjunktur. Darfor ar det inte
andamalsenligt att héja malet till en orealistisk niva. Daremot borde styrmedlen
for att sdkra kvaliteten i bostadsproduktionen och boendemiljéerna vara mer
framhdvda dn i nuldget, sa att den miljo som utvecklas blir mer langlivad.

Gronomraden

Fortatningen av regionen och den 6kande bostadsproduktionen skapar
oundvikligen dven tryck pa gronomraden. Trivsamma stadsmiljoer och
narrekreationsomraden far mycket litet uppmarksamhet i planen.

Trafik

Redan genomférda eller aktuella investeringar inom regionen utnyttjas sa
effektivt som maijligt. Jarnvagsinvesteringarna i enlighet med
investeringsprogrammet forbattrar anmarkningsvart trafikforbindelserna inom
kollektivtrafiken i huvudstadsregionens férortszon, mojliggor en hallbar tillvaxt
samt stoder forbindelserna inom den tvdrgaende kollektivtrafiken och
utvecklingen av ett natverkslikt trafiksystem. | enlighet med planen ar
utgangspunkten for utvecklandet av trafiksystemet hallbarhet med betoning pa
att framja konkurrenskraften i fraga om kollektivtrafik, gang och cykling. |
Grankulla anses det har vara en fordel. Nar det géller kollektivtrafiken
presenteras ambitiosa mal for att sdkerstélla konkurrenskraften hos
kollektivtrafiken samt trygga forbattrande av trafikkedjorna och infartstrafiken.
En del av de foreslagna atgarderna ar endast mojliggérande i stallet for
uppmuntrande.

| planutkastet laggs fram att staten deltar i finansieringen av kollektivtrafiken,
vilket ar ett bra startskott for konkurrenskraften. | planutkastet har man aven val
beaktat att kollektivtrafikens konkurrenskraft och fardsattets andelar 6kas till
exempel genom att férbattra servicenivan och férsnabba trafiken samt genom att
halla biljettpriserna pa en konkurrenskraftig niva. | planutkastet framstalls att
kollektivtrafikens konkurrenskraft och finansieringen av kollektivtrafiken kraver
omfattande insatser fran staten och kommunerna. Har far vi inte glémma
ansvaret hos den som ordnar kollektivtrafiken att se till att trafiksystemet lampar
sig for behoven hos kommuninvanare och turister.

Statens roll i fraimjandet och utvecklandet av hallbar trafik ska verkstallas bade
genom finansiering och lagstiftning. | kommunernas nuvarande ekonomiska lage
ar investeringar i hallbar trafik ett &rende som maste 6vervagas noga. Tillvaxten i
regionen férutsatter att kommunerna och staten gor stora investeringar i
trafikprojekt bade nu och i framtiden. Huvudstadsregionens betydelse for hela



landets samhallsekonomi ar sa betydande att dven staten bor identifiera hur
viktigt det ar skota om trafiksystemet i regionen som en forutsattning for att
sakerstalla regionens och landets konkurrenskraft. Staten drar aven ekonomiskt
nytta av att regionen vaxer och darfor ska statens roll i de presenterade
investeringarna som riktas mot trafiksystemet vara betydande.

| planutkastet finns ett brett urval av metoder for att uppna malet for minskade
utslapp fran trafiken, men effekten av metoderna ar ratt liten. Ett mer ingaende
resonemang om atgarder som syftar till att géra den hallbara trafiken mer
lockande bor foras. Elbilar som minskar pa koldioxidutslappen fran trafiken och
andra utslappssnala bilar kan utgora en radikalt storre andel av bilbestandet ar
2040 an vad som ar berdknat i planutkastet. En 6kning av den elektrifierade
trafiken bor beaktas mer omfattande i planutkastet. Aven méjligheterna som nya
teknologier och nya data kan erbjuda for optimeringen av trafiksystemet bor
undersokas. Tekniken utvecklas i snabb takt och nya teknologier ar pa vag. Dessa
kan redan inom en snar framtid mojliggéra att vi kan anvanda kapaciteten inom
trafiksystemet effektivare an i nulaget. Effekten av den héar forandringen pa
utslappen fran trafiken far inte tillracklig uppmarksamhet i planutkastet.

MBT-investeringsprogrammet

Av trafikprojekten inbegriper cykelleden langs kustbanan dven ett omrade inom
Grankulla stad. Projektet ar en del av programmet for sma och medelstora MBT-
projekt och cykelleden ingar i huvudnatet for cykeltrafik. Projektet framjar hallbar
trafik i Grankulla pa ett betydande satt och kopplar ihop Grankulla till ett bredare
natverk av kvalitetsleder. Cykelledens betydelse stracker sig utanfor stadens
granser. Cykelleden breddar omfattningen av huvudnatet for cykeltrafiken och
via leden blir tillgangligheten till de vastra delarna av huvudstadsregionen
avsevart battre. Cykelleden innebar en betydande forbattring av
omstandigheterna for cykeltrafik i Grankulla och ar en beaktansvard investering
for staden. Det ar viktigt att projektet ingar i programmet for sma och medelstora
MBT-projekt. Dessutom ska vi beakta att Esbo redan har fatt finansiering for sin
del av cykelleden langs kustbanan under MBT 2019-perioden inom programmet
for sma och medelstora MBT-projekt. Da fick Grankulla inget motsvarande bidrag
i samma projekt. Det ar viktigt att statens finansiering fordelas jamnt och rattvist
inom regionen samt att projekten behandlas jamlikt nar det géller de olika
kommunerna. Samtidigt med regionala projekt utvecklar kommunerna viktiga
cykelleder for kommuninvanarna. De har ar inte nédvandigtvis viktiga for hela
regionen, men betyder att kommuninvanarnas vardag blir smidigare. Det ar
viktigt att komma ihag att de har egna projekten inom kommunerna har en stor
betydelse for 6vergangen till hallbar trafik.

| planutkastet har tillaggsatgarder for Esbo stadsbana lagts fram. Malet med
atgarderna ar att forbattra forutsattningarna for att skota styrningen och hantera
stérningar pa vastra sidan av Alberga. | praktiken handlar det om till exempel
platser for jarnvagsvixlar. Aven férdelarna med en spérviaxel i Grankulla har
identifierats. Grankulla forhaller sig kritiskt till att stadsbanan blir ett mer
omfattande projekt. Planeringen av tilliggsatgirder i det hir skedet av
projektet hojer projektkostnaderna onédigt mycket. Ifall tilliggsatgirderna
anses vara nodvandiga kan inte kostnaderna styras till det nuvarande projektet
eller betalas av staden. Grankulla stad har i projektet Esbo stadsbana férbundit
sig till takpriset 27,5 miljoner euro och kommer inte att héja sin andel i
kostnaderna 6ver detta. Det finns heller inte ett sa stort ledigt omrade som
vixelsparen behdver inom stationsomradet eller nagon annanstans inom
Grankulla stad.



Stadsstyrelsen:

Beslut:

Bakgrundsmaterial:

Distribution:

Utveckling av MBT-planeringen och avtalsprocessen

MBT-planeringen har varit ett viktigt redskap for att framja hallbar tillvaxt och
samarbete i Helsingforsregionen. Men MBT-planeringsprocessen och strukturen
inom beslutsfattandet i processen har med arens lopp blivit for komplicerade.
Det finns orsak att gora en ingdende bedomning av valgrundade metoder for
samplaneringen av markanvandning, boende och trafik i regionen i framtiden.
Det har har samband med planeringens innehall men aven vilken typ av
organisering och process som effektivast och konsekvent tjanar det har syftet.

Pa grund av orsaker som hanfor sig till tidtabellen har staden bett om forlangd tid
for tillstallande av utlatandet. Ett utkast till utlatandet har skickats till HRT efter
samhallstekniska utskottets mote 9.5.2023.

Fullméaktige beslutar att avge Grankulla stads utlatande i enlighet med
foredragningstexten till Helsingforsregionens trafik om utkastet till
Helsingforsregionens plan fér markanvandning, boende och trafik MBT 2023,
samt om bedémningen av konsekvenserna for planen.

Beslutsforslaget godkandes.

Begdran om utlatande

Samkommunen Helsingforsregionens trafik



