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Bakgrund

Ledamot Stefan Stenberg har lamnat en fullmaktigemotion daterad 13.2.2023
(bakgrundsmaterial) med syftet att forbattra sdkerheten for cyklister och
fotgdngare genom att sénka hastigheten pa den kombinerade gang- och
cykelvdgen pa Stationsvagen, i fraga om avsnittet mellan Bredavagen och
Tunnelvagen.

Kommuntekniken utredde motionen under varen. Kommuntekniken har
undersdkt motsvarande vagavsnitt redan tidigare. Ar 2022 har kommuntekniken
bland annat i och med en fullmaktigemotion fran ar 2021 behandlat
trafiksdkerheten vid korsningen mellan Stationsvagen och Banstigen samt
behovet av trafikljus. Stationsvagens backe ar identifierad som ett utmanande
stalle for trafiksakerheten och kommuntekniken har undersokt vagavsnittet
noggrant. Utmaningarna i trafikmiljon pa Stationsvagen ar hog
situationshastighet, hastighetsskillnader mellan olika fardsatt och allmant
trafikbeteende dar de 6vriga trafikanterna férbises. Kommuntekniken har den
har gangen fragat en mer omfattande grupp av experter om I6sningsalternativ for
omradet. Pa basis av motionen har kommuntekniken kontaktat experterna hos
Pyoriéilijakuntien verkosto och nar det géller korsningen vid Banstigen har
kommuntekniken utrett dtgarder med HRM.

Utredning

Kommuntekniken utredde de trafikmassiga utgangspunkterna pa Stationsvagens
cykelled pa avsnittet mellan Bredavagen och Tunnelvagen. Enligt motionen ar
problemet den hoga hastigheten hos cyklisterna som anvander cykelleden pa
Stationsvagen, i fraga om vagavsnittet mellan Bredavédgen och Tunnelvdgen samt
den otrygghet som det har orsakar for de 6vriga trafikanterna. | motionen ar
onskemalet att staden vidtar atgarder for att sanka cyklisternas hastighet pa
Stationsvdgen. Kommuntekniken faste sarskild uppmarksamhet vid forhallandena
for fotgangarna och deras sdkerhet. | Stationsvagens backe kan
hastighetsskillnaderna mellan fotgangarna och den Ovriga trafiken 6ka, vilket kan
skapa en kénsla av otrygghet. Det stammer att omradet for fotgdngarna ar smalt
pa den sddra hélften av gangvagen pa Stationsvagen, stallvis ar bredden endast
2,0 meter men den varierar mellan 2 och 2,5 meter. Bredden pa cykelfaltet ar
cirka 2,0 meter pa det hér stallet. Gangvagen ar till exempel inte tillrdckligt bred
for att en fotgangare med barnvagn ska kunna mota en person med rollator, utan
den ena maste vaja undan pa cykelledens sida.

Trafikmangden pa Stationsvagen (1+1 korfalt) i omradet kring Posttorget ar
berdknat till cirka 12 000 fordon/dygn fére coronapandemin. Trafikmangden pa
Banstigen har vuxit under de senaste aren i och med héghusen som byggts utmed



gatan. Det finns inte exakta uppgifter om trafikmangden pa Banstigen men
kommuntekniken uppskattar att trafikméangden pa lokalgatan &r under 1 000
fordon/dygn. Uppskattningen baserar sig pa antalet bostdder utmed gatan, pa en
uppskattning av antalet bilagare och pa ett genomsnittligt antal resor. Bade pa
Banstigen och Stationsvédgen &r hastighetsbegransningen 30 km/h. Under
trafikberdkningarna ar 2022 har dygnstrafiken pa Bredavagen i medeltal varit
cirka 1 400 fordon/dygn pa vardagar. Pa norra sidan av Stationsvdgen (ojamna
fastighetsnummer) finns en kombinerad gang- och cykelvédg och pa sédra sidan
(jamna fastighetsnummer) gar cykelfaltet parallellt med gangvagen. Gransen
mellan falten ar markerad med en stenrand.

Enligt vagtrafiklagen ska cyklister anvanda cykelvdgen om det finns en sadan vid
fard i riktningen i frdga. P4 en kombinerad gang- och cykelbana ska cyklisten kora
sa nara den hogra kanten som det ar mojligt utan att dventyra sidkerheten. Pa en
gemensam led ska cyklisterna som fordonsforare vaja for fotgangarna. Da en
cykelbana och gangbana loper parallellt och de olika falten ar atskilda &r risken
for kollisioner mellan cyklister och fotgdngare betydligt lagre. Det har galler
endast om faltindelningen kan féljas, vilket inte alltid 4r mojligt pa grund av
bredden. Ju bredare och battre markerade de olika falten ar desto lattare ar det
att félja indelningen. Det finns tidvis dven brister i kinnedomen om trafik- och
vajningsregler. Kinnedomen kan bli battre dels med informering om saken, dels
med olika kampanjer i medierna.

Pa Stationsvagen skulle vi effektivt kunna minska risken for olyckor genom att ha
cykelfélt som gar i samma niva som korfaltet pa bagge sidor om Stationsvagen.
Da skulle cyklisternas och fotgangarnas leder I6pa pa olika nivaer och fotgangarna
skulle ha en helt egen led. Det har skulle férutsatta en ombyggnad av
Stationsvagen. | samband med ombyggnaden kunde de nuvarande gangvagarna
breddas lite.

Bilisterna som svanger fran Banstigen (lokalgata) och Bredavagen har
vajningsplikt i forhallande till cyklisterna och fotgdngarna pa Stationsvagen.
Darfor ar de bilister som kommer till Stationsvagen ansvariga for att anpassa sin
hastighet efter omstandigheterna vid korsningen. D3 vi planerar
hastighetssdankande atgarder ska vi uppmarksamma skillnaderna mellan
biltrafiken och cykeltrafiken. Hastighetssankande atgarder som fungerar for
biltrafiken, fungerar inte nédvandigtvis pa samma satt for cykeltrafiken och en
del av 16sningarna kan orsaka forsamrad trafiksakerhet for cyklisterna.

Att bygga ett farthinder intill korsningen pa cykelleden 6kar inte cyklisternas
sakerhet utan flyttar cyklistens uppmarksamhet fran sjalva korsningen till att kora
over hindret. Saledes férsamras cyklisternas observationsférmaga och i och med
det dven sdkerheten for cyklisten och fotgangarna i ndrheten da de passerar
korsningen. Ett farthinder ar dessutom farligt fér cyklister i nerférsbacke.
Cyklisten kan forlora kontrollen 6ver cykeln pa farthindret och da ar det sannolikt
att cyklisten faller. Ur de cyklisters perspektiv som kommer fran centrum framjar
dessutom inte ett farthinder i uppforsbacken smidig och lockande cykling.
Cykelleden pa Stationsvagen ar en av de viktigaste huvudlederna for cyklister i
Grankulla (cirka 300 cyklister/dygn) och den ingar i huvudstadsregionens
cykelvagnat. Stadens malsattning ar att bade cykellederna och gangvagarna ar
sdkra, smidiga och hogklassiga.

Kommuntekniken granskade sikten i korsningen mellan Banstigen och
Stationsvdgen da man ansluter fran Banstigen. Frisiktsomradet ar bra och



tillrackligt for att sdakert kunna ansluta till Stationsvdgen. Sophuset vid fastigheten
pa Stationsvagen 4 och tradbestandet stor sikten en aning.

Losningsalternativ

Kommuntekniken utredde flera I6sningsalternativ och hur alternativen svarar pa
de problem som kom fram i utredningen.

1.

Det forsta alternativet ar att den kombinerade gang- och cykelvdagen pa norra
sidan av Stationsvagen byggs om till en vag med parallell cykel- och gangbana. Da
kunde cykelvdgarna pa Stationsvagen vara enkelriktade fran
Bredavagen/Kavallvagen till overgangsstallet vid Varuboden. P3 tita
gatuomraden dar cykeltrafiken ar livlig ar ofta enkelriktade I16sningar de som bast
uppfyller egenskaperna och planeringskriterierna for en hogklassig cykelled. Men
utan att granska rutterna helhetsmassigt leder dandringar i fardriktningarna
sannolikt till att lederna inte ar sammanhangande. Da vi 6vervager en enkelriktad
cykelvag pa Stationsvagen ska vi beakta att den naturligaste 16sningen for den ar
att cyklisterna fortfarande kommer nerfor Stationsvagens backe pa Banstigens
och Bredavagens sida. Det dr dven mojligt att styra cykeltrafiken nerfoér backen pa
norra sidan och uppfor backen pa sodra sidan. Men da maste vi beakta att den
har [6sningen mojliggor for cyklisterna att kdra nerfor Stationsvagen langs med
korfaltet, om de sa dnskar. Enligt vagtrafiklagen far cyklisten anvdanda kérbanan
eller vagrenen om det i fardriktningen endast finns en cykelbana vid vanstra sidan
av vagen och det med hansyn till fardleden eller av andra skal ar tryggare att
anvanda den.

2.

Det andra alternativet skulle vara att helt och hallet flytta fotgangarna till den ena
sidan av Stationsvagen och cyklisterna till den andra sidan. Den har |6sningen
skulle halla fotgangarna och cyklisterna isar pa helt egna leder. Men den hér
I6sningen skulle orsaka onddiga 6vergangar bade for fotgdangare och cyklister. Vi
kan dven ifragasatta hur val fotgangarna och cyklisterna skulle félja den har
anvisningen. Vid fastigheten pa Stationsvagen 3 borde vi oberoende behalla den
kombinerade gang- och cykelvdgen eftersom Heinrichsstigen ansluter med bade
gang- och cykeltrafik till Stationsvagen och det pa det hér stéllet inte finns nagot
overgangsstalle till andra sidan av Stationsvagen.

3.

Det tredje alternativet ar att forbattra den nuvarande situationen. For den hér
[6sningen utreder kommuntekniken for tillfallet tillsammans med HRM en
sanering av dagvattensystemet pa Banstigen. | samband med det hér arbetet
utreder kommuntekniken férlangning av cykelvagen och forhojning av
overgangsstallet vid Banstigens korsning. Ett forhojt overgangsstélle och en
forlangning av cykelvagen skulle vacka bilistens uppmarksamhet och férhindra en
del av dagvattnet fran Stationsvagens backe att rinna till Banstigen. Betraffande
det har alternativet utreder kommuntekniken @nnu hur de 6kade
dagvattenmangderna skulle paverka dagvattensystemet pa Tunnelvagen.

Om férhojningen visar sig vara besvarlig med tanke pa hanteringen av dagvatten,
kunde cykelvdgens forlangning markeras med rott sa att cyklisternas korfalt ar
mer synligt for alla i trafiken. Den réda fargen vacker uppmarksamhet och hjalper
bilisten att observera att hen pa det har stallet ska fasta uppmarksamhet vid
cyklister och fotgédngare. Pa Stationsvagen dar cykelvagen l6per parallellt med
gangvagen skulle vi mala markeringar for fotgangare med jamna mellanrum pa



Stadsstyrelsen:

gangvagen. Markeringarna paminner fotgangare och cyklister om vilken sida de
ska anvanda. | det har alternativet skulle staden féra informations- och
kommunikationskampanjer om trafikreglerna. Kommuntekniken kommer dven
att halla sikten i Stationsvagens backe under noggrannare uppsikt och tar vid
behov kontakt med fastigheten pa Stationsvédgen 4 for att tradbestandet ska bli
beskuret regelbundet.

4,

Det fjarde alternativet ar att fraimja planeringen med cykelfalt. Cykelfalten skulle
effektivt forbattra trafiksdkerheten for cyklister och fotgangare i omradet.
Verkstallandet av dem kraver att staden bygger om Stationsvdgen och avlagsnar
traden langs med vagen. Cykelfalt skulle vara den trafikmassigt mest fungerande
I6sningen for Stationsvagen, men den ar ocksa kostsam eftersom cykelfalten
kréaver en ombyggnad av Stationsvagen, i fraga om den kombinerade gang- och
cykelvagen och gang- och cykelvdgen som l6per parallellt.

5.

Det femte alternativet ar att installera trafikljus i omradets korsningar.
Trafikledsverket presenterar planeringsprinciperna for trafikljusreglering i de
nationella planeringsanvisningarna LIVASU (pa finska). Grundtanken &r att
trafikljusen ska reglera trafiken fran alla hall i en korsning for att trafiken ska I6pa
sakert. | korsningen mellan Bredavagen och Stationsvagen innebar installering av
trafikljus i enlighet med anvisningarna att staden borde installera trafikljus i
korsningen mellan Stationsvdgen och Bredavagen, korsningen mellan
Stationsvadgen och Kavallvagen samt vid 6vergangsstallena vid Banstigen och
Stationsvagen. For att forbattra trafiksakerheten for cyklister och fotgangare
kraver trafikljusregleringen egna korfalt for den svangande trafiken till
Stationsvagen sa att den kan regleras med en sa kallad gron signalbild som har
formen av en pil, medan rott ljus samtidigt visas vid alla 6vergangsstallen i
korsningen.

| allmanhet rekommenderas inte trafikljus i omraden med
hastighetsbegransningen 30 km/h. | enlighet med planeringsanvisningarna kan
reglering med trafikljus 6vervagas da trafikmangden pa huvudgatan ar cirka

12 000 fordon/dygn och cirka 1 000 fordon/dygn pa sidogatan. | enlighet med
planeringsanvisningarna ar kostnaden for de nodvandiga trafikljusen pa basis av
den héar uppskattningen 200 000-300 000 euro beroende pa omfattningen av
trafikljusen pa Bredavagen och Kavallvagen.

Samhallstekniska utskottet beslutade vid sitt sa mmantrade 9.5.2023 (§ 45) i
samband med behandlingen av fullmaktigemotionen att rekommendera
kommuntekniken att verkstalla I6sningen i alternativ 3. Med den har 16sningen
skulle dven hanteringen av dagvatten i omradet férbattras.

Fullmaktige antecknar for kinnedom ovanstaende som svar pa
fullmaktigemotionen om att forbattra sdkerheten for cyklister och fotgangare pa
Stationsvagen i fraga om avsnittet mellan Bredavadgen och Tunnelvdgen samt
konstaterar att motionen ar slutbehandlad.

Ledamot Saana Nuutinen, understodd av ledamoterna Kiesildginen och Waselius
gav ett kompletteringsforslag till bemdtandet av motionen: Fér fotgéngare som
kommer fran Banstigen och korsar Stationsvdgen ska évergdngsstdllet fortsdtta



Beslut:

Bakgrundsmaterial:

over cykelvigen. PG det hdr sdttet kan vi garantera att sdrskilt barn och dldre
médinniskor tryggt kan korsa gatan. Motivering: Detta skulle tvinga cyklisterna att
sakta ner farten pG det hdr farliga stdéllet sa att inte sdkerheten dventyras hos de
fotgéngare som korsar vigen.

Kompletteringsforslaget andrades till en klam, som enhalligt godkandes.

Fullmaktige antecknade for kinnedom bilagan som svar pa fullméktigemotionen
om att forbattra sdkerheten for cyklister och fotgdngare pa Stationsvégen i fraga
om avsnittet mellan Bredavagen och Tunnelvdgen samt konstaterade att
motionen &ar slutbehandlad.

Dartill godkande fullméaktige féljande klam:

For fotgdngare som kommer fran Banstigen och korsar Stationsvédgen ska
Overgangsstallet fortsatta 6ver cykelvagen. Pa det har sattet kan vi garantera att
sarskilt barn och dldre manniskor tryggt kan korsa gatan. Motivering: Detta skulle
tvinga cyklisterna att sakta ner farten pa det har farliga stallet sa att inte
sakerheten dventyras hos de fotgangare som korsar vagen.

Fullmaktigemotion



