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Bakgrund

MBT-avtalet mellan staten och Helsingforsregionens kommuner undertecknades
8.10.2020. | MBT-avtalet slog parterna fast att staten inleder byggandet av Esbo
stadsbana mellan Alberga och Koklax enligt jarnvagsplanen. Statens
finansieringsandel av projektets kostnader ar 50 procent, men anda hogst 137,5
miljoner euro. Kommunernas finansieringsandel av projektets kostnader ar 50
procent, men anda hogst 137,5 miljoner euro. | samband med beslutet om
verkstallande gor staten och kommunerna ett avtal om kostnadsférdelningen.

Grankulla stadsfullmaktige godkande under sitt sammantrade 23.11.2020 § 63
avtalet om verkstéllande och byggplanering av Esbo stadsbana (Grankulla och
Esbo stad, Trafikledsverket) med den forutsattningen att Grankulla stad inte
behover delta i kostnaderna till den del som dverstiger takpriset pa 27,5 miljoner
euro och forutsatt att de andra parterna i avtalet godkanner avtalet och det
ovannamnda kravet fran Grankulla stad. Lank till behandlingen av drendet:
https://kauniainense.oncloudos.com/cgi/DREQUEST.PHP?page=meetingitem&id
=20203020-2

Parterna undertecknade avtalet 14.1.2021. | juni 2022 undertecknade parterna
ett avtal som preciserar ansvarsférdelningen i fraga om byggandet av stadsbanan
och genomférandet av stadernas separata byggprojekt (bakgrundsmaterial).

Den totala kostnadskalkylen for projektet var vid undertecknandet av avtalet 275
miljoner euro inklusive reservering for kostnadsdkning. Enligt avtalet ar statens
finansieringsandel hogst 50 procent av projektets kostnader, men anda hogst
137,5 miljoner euro (moms 0 %), Esbo stads andel 40 procent, men dnda hogst
110 miljoner euro (moms 0 %) och Grankulla stads andel 10 procent, men dnda
hogst 27,5 miljoner euro (moms 0 %).

| avtalet preciseras dessutom strategierna for och verkstallandet av
byggplaneringen i projektet i enlighet med omfanget i jarnvagsplanen som
godkandes 9.10.2015. Enligt uppskattning ar kostnaderna for projektets
byggplanering hogst 22 miljoner euro (moms 0 %) och de ingdr i de ovannamnda
projektkostnaderna.

Byggplaneringen for stadsbanan har inletts i bérjan av ar 2021 och slutférs ar
2023. EU har beviljat ett bidrag for planeringen och det tacker 50 procent av de
stodberattigande kostnaderna.

Om det finns en risk for att de uppskattade kostnaderna for planeringen eller
byggandet 6verskrids forutsatter avtalet att parterna primart ska férhandla
sinsemellan sa att de totala kostnaderna for projektet inte 6verskrids. Ansvaret
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for kostnadskontrollen i projektet ligger enligt avtalet forst och framst hos
Trafikledsverket som regelbundet ska rapportera stdderna och ansvarar foér en
omfattande presentation av drenden.

Den l6sningen som foljer jarnvagsplanen innehaller tva spar till bredvid den
befintliga jarnvagen pa strackan Alberga—Koklax. Slutresultatet ar att de tva
sydligaste sparen anvands av lokaltag med tata turer medan de tva nordligaste
sparen anvinds av snabbare nar- och regionaltag samt fjarrtag till och fran Abo.
Planen omfattar dven utveckling av trafikplatserna Kilo, Kera, Grankulla,
Bjorkgard, Domsby, Esbo centrum och Koklax, anknytningar till annan
markanvandning samt infartsparkering.

Jamsides med jarnvagsplaneringen har dven en sa kallad kvalitetsled for
cykeltrafik planerats in i jarnvagens narhet.

Avtalet innefattar inte planeringen av kvalitetsleden for cykeltrafik eller stadernas
separata byggprojekt som dock presenteras i jarnvagsplanen. Staderna forbinder
sig till att fora dessa projekt framat i sadana faser som tidtabellen i byggplanen
for jarnvagen forutsatter. Staderna ingar ett separat avtal om planeringen och
samordningen av de har projekten med jarnvagsprojektet.

Parterna gor langre fram upp ett noggrannare utférandeavtal om verkstallandet
av byggarbetena. Det inbegriper 6verenskommelser om de atgarder som
projektet kraver, finansieringen, dgarskapet av konstruktionerna som byggs och
underhallsansvaret.

Redogorelse for projektkostnaderna och forutsattningarna for fortsattningen

Andringarna i varldslaget har paverkat kostnadskalkylen fér Esbo stadsbana
anmarkningsvart. Redan inverkan av covid-19-pandemin var betydande, men da
verkade de linjedragningar som gjordes i samband med byggplaneringen och
planeringen av arbetsmomenten dnnu tillrdckliga for att den beviljade
finansieringen skulle vara realistisk och racka till. Rysslands invasion av Ukraina
hojde dock kraftigt pa kostnadsnivaerna under sommaren 2022.

Forhojningen av jordbyggnadskostnadsindexet (MAKU-totalindex) fran juni 2021
till oktober 2022 var 18 procent. Den indexjusterade (MAKU 128, 2005=100)
kostnadskalkylen for projektet var 327 miljoner euro i oktober 2022.
Trafikledsverket har faststallt att det finns skal att anvanda indexet MAKU 140,
2015=100 vid berdkningen av finansieringen och vid upprattandet av
kostnadskalkylen for flerariga byggprojekt. Da kostnaderna justeras med det har
indexet ar kostnadskalkylen 357 miljoner euro. Vi kan konstatera att den
indexjusterade kostnadskalkylen var 255 miljoner euro ar 2020 da staden fattade
beslutet om att godkdnna projektet.

Utover den allmdnna 6kningen av kostnadsnivan finns det inte tecken pa faktorer
i projektets innehall eller omstandigheter som vasentligt paverkar
kostnadsokningen. Projektets ansvarspersoner uppskattar att de med en
noggrann byggplanering och grundlig planering av arbetsmomenten samt
marknadsdialog har astadkommit och dnnu kommer att astadkomma
kostnadssdnkande effekter. Det ar anda tills vidare svart att uppskatta
omfattningen av de hér effekterna innan byggplaneringen och ddrmed ocksa
kostnadskalkylen framskrider. De sankande effekterna racker inte till for att
upphava effekterna av 6kningen i kostnadsnivan.



Planeringen av Esbo stadsbana har, som tidigare ndmnts, beviljats ett CEF-bidrag
och aktérerna i projektet kommer ocksa att anséka om bidrag for byggandet.
Bidraget kan hogst utgdra 30 procent av de stédberattigande
byggnadskostnaderna. Bidragsbeslutet finns dock tillgangligt tidigast i juni 2024.
Flera olika kriterier paverkar det eventuella bidragsbeloppet och darfor ar det
svart att gora en noggrann uppskattning av bidragssumman i det har skedet.

Projektets styrgrupp, som bestar av representanter fran Trafikledsverket,
staderna och HRT, har behandlat kostnadsékningen. Styrgruppen har konstaterat
att det pa grund av den kraftiga 6kningen av kostnadsnivan inte langre ar
realistiskt att uppskatta att den tidigare beviljade finansieringen ska racka till for
verkstallandet av projektet i ursprunglig omfattning. Avsikten ar att genomfora
anskaffningarna for entreprenaden stegvis fran och med sommaren 2023 och
fore arets slut. Byggandet ar indelat i fyra omraden med separata entreprenader
(AU).

| enlighet med utférandeavtalet har parterna férhandlat om mojligheter att
fortsatta bereda projektet och ordna med behdvlig finansiering. For att trygga
tidtabellen for byggandet och darmed mojliggora att villkoren for CEF-bidraget
fylls, ska finansieringen vara sakerstalld fore utgangen av juni 2023. De
alternativa l6sningarna har varit att minska pa det ursprungliga omfanget, att
indela verkstallandet i faser, att andra pa tidtabellen for verkstallandet och att
anhalla om extra finansiering.

| projektets omfattning eller kvalitetsniva finns inget sadant som genom en
minskning eller sdnkning vasentligt skulle paverka projektkostnaderna.
Planeringen har styrts att uppfylla kraven i Europeiska kommissionens
forordningar och de nationella bestimmelserna, men man har undvikit att strava
efter en hogre kvalitetsniva. Enligt berdkningar finns det tva moment i
byggprojektet som det gar att avsta fran: jarnvagsavsnittet mellan Esbo och
Koklax (uppdaterad kostnadskalkyl 52 miljoner euro) och infartsparkeringen i
Grankulla (8—10 miljoner euro). Vi kan konstatera att det i avtalet som staden
undertecknat ar 2021 uttryckligen star att infartsparkeringen i Grankulla inte &r
ett separat projekt utan ingar i projekthelheten.

For att trygga tidtabellen for byggandet skulle det vara mojligt att indela
verkstallandet i faser och prioritera avsnittet Alberga—Esbo framst och lamna
infartsparkeringen i Grankulla och avsnittet Esbo—Koklax som optioner. Ett beslut
om den tillaggsfinansiering som optionerna kraver kan fattas separat senare, till
exempel efter att det eventuella CEF-stodet har beviljats. | férhandlingarna har
Esbo ansett att det ar viktigt att jarnvagen byggs ut dnda till Kdklax.

Konkurrensutsattningen av utférandeentreprenaderna ar planerad att ske under
tidsperioden juni-december 2023. Att skjuta upp konkurrensutsattningarna till
en mer stabil och férutsebar marknadssituation kunde minska pa riskerna som
hanfor sig till inflationen och tillgangen pa material samt kunde sédnka priset pa
entreprenadanbuden. Det har ar naturligtvis inget som gar att garantera och
tidtabellsdndringen skulle &nda hindra utnyttjandet av CEF-bidraget eftersom det
inte skulle vara mojligt att utféra arbetena under bidragsperioden, fore utgangen
av ar 2027.

For att sdkerstalla att projektet utfors i ursprunglig omfattning ligger behovet av
tillaggsfinansiering pa totalt 82 miljoner euro. Representanterna i styrgruppen
fran Trafikledsverket och Esbo har varit beredda att anhalla om
tillaggsfinansiering, medan representanterna fran Grankulla motsatt sig det.



Forslag till avtalsandring

Pa basis av gemensamma forhandlingar har Trafikledsverket utarbetat ett utkast
till avtalsandring och parterna har kommit 6verens om att fora forslaget till
respektive beslutsfattare (bilaga).

| det andrade avtalet blir Grankulla stads infartsparkering tills vidare en villkorlig
del av projektet. Det dr Grankulla stad som fattar beslutet om verkstéallandet av
infartsparkeringen. Grankulla stads finansieringsandel av utférandekostnaderna i
Esbo stadsbana (inbegriper inte den uppskattade kostnadsandelen fér
infartsparkeringen i Grankulla) ar 7,9 procent, men dnda hogst 27,5 miljoner euro
(i det ursprungliga avtalet 27,5 miljoner euro).

Statens finansieringsandel av utférandekostnaderna i Esbo stadsbana (inbegriper
inte den uppskattade kostnadsandelen for infartsparkeringen i Grankulla) ar 51,2
procent, men dnda hogst 178,5 miljoner euro (i det ursprungliga avtalet 137,5
miljoner euro).

Esbo stads finansieringsandel av utférandekostnaderna i Esbo stadsbana
(inbegriper inte den uppskattade kostnadsandelen for infartsparkeringen i
Grankulla) &r 40,9 procent, men dnda hogst 142,8 miljoner euro (i det
ursprungliga avtalet 110 miljoner euro).

Den totala kostnadskalkylen for projektet skulle saledes vara 348,8 miljoner euro.

Ifall infartsparkeringen byggs i samband med de delar av Grankulla
stationsomrade och Tunnelvagens broar som ingar i projektet, maste beslutet om
verkstallande av infartsparkeringen i praktiken fattas redan nu som en del av
finansieringslosningen pa grund av tidtabellen for anbudsunderlagen. Grankulla
stad ansvarar i sin helhet fér eventuella kostnader som &r kopplade till sjalva
verkstallandet och kostnadseffekterna av verkstallandet pa det 6vriga innehallet i
jarnvagsprojektet (uppskattningsvis 8,2 miljoner euro).

Om Grankulla fattar beslutet att verkstalla infartsparkeringen ar kostnadskalkylen
for Esbo stadsbana inklusive kostnadskalkylen for infartsparkeringen 357 miljoner
euro. Da ar statens finansieringsandel uppskattningsvis 50 procent, alltsa 178,5
miljoner euro, Esbo stads andel 40 procent, alltsa 142,8 miljoner euro och
Grankulla stads andel 10 procent, alltsa 35,7 miljoner euro.

Enligt avtalsdandringen blir verkstallandet av infartsparkeringen i Grankulla tills
vidare villkorligt och Grankulla stad fattar beslutet om att bygga
infartsparkeringen. Om infartsparkeringen byggs som en del av projektet maste
staden fatta ett beslut om verkstallande sa fort som mojligt for att
anbudsunderlagen ska hinna fardigstallas i enlighet med detta. Fordelen med den
héar I6sningen ar att infartsparkeringen och hela stationsomradet fardigstélls som
en helhet samtidigt. Da Grankulla stadsfullmaktige godkdnde utférandeavtalet for
projektet satte fullmaktige anda takpriset pa 27,5 miljoner euro for Grankulla
stads andel. Beslutet om CEF-bidraget sakerstalls tidigast i juni 2024. Staden
borde alltsa redan foére bidragsbeslutet forbinda sig till tilldggskostnader pa 8,2
miljoner euro, vilket kraver en dndring av takpriset som stadsfullmaktige tidigare
faststallt.

Infartsparkeringen kan ocksa 16sgoras fran projektet med stadsbanan. D3
ansvarar Grankulla stad for nédvandig uppdatering av planen for



Stadsstyrelsen:

Beslut:

Bilagor:

Bakgrundsmaterial:

Distribution:

infartsparkeringen, anbudsbegaran och verkstallande vid en tidpunkt som staden
sjalv kan faststalla, dock tidigast efter att jarnvagsprojektet star klart
uppskattningsvis ar 2027. Anbudsunderlagen i projektet skulle i det har fallet
fardigstallas utan infartsparkeringen. Stadsbanan skulle verkstéllas sa att
Grankulla stad har méjlighet att fortsatta med byggandet av infartsparkeringen i
ett senare skede. Grankulla stads finansieringsandel av stadsbanan skulle da vara
den summa som stadsfullmaktige ursprungligen forutsatt, alltsa 27,5 miljoner
euro. | den kostnaden ingar alltsa inte infartsparkeringen.

Fullmaktige

- godkdnner dndringen i avtalet mellan Trafikledsverket samt Esbo och Grankulla
stad enligt bilagan. Andringen géller fér avtalet om Esbo stadsbana samt
byggplaneringen och byggandet av de separata byggprojekt som hanfor sig till
avtalet. Villkoret for godkdnnandet &r att Esbo stad och Trafikledsverket ocksa
godkdnner samma andring i avtalet,

- ger stadsdirektoren fullmakt att gora avtalsandringar av teknisk natur,
- beslutar att |16sgora byggandet av infartsparkeringen till en egen entreprenad,
dar Grankulla stad ansvarar for nédvandiga uppdateringar av planen,

anbudsbegaran och verkstallande vid en tidpunkt som staden sjalv kan faststalla,
dock tidigast efter att jarnvagsprojektet star klart, uppskattningsvis ar 2027.

Beslutsforslaget godkandes.

Avtalsdndring 2023

Avtal 2022

Esbo stad
Trafikledsverket



