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Avtalsparter

Staten: miljoministeriet, kommunikationsministeriet, arbets- och naringsministeriet, finansministeriet,
Trafikledsverket, Transport- och kommunikationsverket, Narings-, trafik- och miljdcentralen i Nyland (NTM-
centralen i Nyland) samt Finansierings- och utvecklingscentralen fér boendet ARA.

Kommunerna: Esbo, Helsingfors, Hyvinge, Traskanda, Grankulla, Kervo, Kyrkslatt, Mantsald, Nurmijarvi,
Borgnas, Sibbo, Tusby, Vanda, Vichtis.

Samkommuner: Samkommunen Helsingforsregionens trafik (HRT).

Avtalet ar till sin natur ett intentionsavtal. Avtalsparterna forbinder sig till att gemensamt framja
genomfdrandet av malen och atgarderna i avtalet.

Avtalets syfte och mal

Avtalet om markanvandning, boende och trafik (nedan MBT-avtalet) grundar sig en gemensam vision hos
14 kommuner Helsingforsregionen och staten att utveckla regionen. Genom avtalet starks samarbetet
mellan kommunerna och kontinuiteten i planeringssamarbetet, partnerskapet mellan kommunerna i
regionen och staten samt parternas engagemang i de atgarder som behovs for att utveckla regionen.
Genom avtalet forbereder man sig pa en langsiktig utveckling.

Atgirderna i avtalet skapar forutsattningar for ett mangsidigt utbud av bostadsproduktion som motsvarar
det regionala behovet samt for samordning av trafiksystemet, trafikinvesteringarna och
markanvandningen. Genom MBT-avtalet framjas hallbar tillvaxt i Helsingforsregionen genom att staten och
kommunerna samarbetar for att utveckla en utslappssnal och hallbar samhallsstruktur och ett hallbart
trafiksystem for att stavja klimatforandringen samt utveckla naringslivets livskraft, trafiksdakerhet,
digitalisering av trafiksystemet samt bostadsplanldaggning och bostadsproduktion som motsvarar behoven.
Malet ar ocksa att motverka segregation och bostadsloshet samt bidra till mangfalden i bostadsomradena
och ett mangsidigt bostadsbestand i regionerna.

| avtalet beskrivs visionerna for 2035 samt utvecklingsvdgar och nddvandiga atgarder for att uppna malen
for 2024-2027. Avtalet uppdateras vart fjarde ar. | avtalet ingar de viktigaste och mest verkningsfulla
atgarderna for markanvandning, boende och utveckling av trafiksystemet som férutsatter samarbete
mellan kommunerna eller mellan kommunerna och staten. Med tanke pa genomférandet av avtalet ar det
viktigt att aven kommunernas och statens 6vriga utvecklingsatgarder stéder uppnaendet av malen i avtalet.

Utgangspunkter for avtalet
De centrala utgangspunkterna fér MBT-avtalet for Helsingforsregionen ar:

e Internationella klimatavtal

e Den europeiska gréna given

e Regeringsprogrammet for statsminister Petteri Orpos regering 20.6.2023

e Den nationella energi- och klimatstrategin och ett planeringssystem som féljer klimatlagen (den
langsiktiga klimatplanen, anpassningsplanen, den klimatpolitiska planen pa medellang sikt och
klimatplanen for markanvandningssektorn)

e De riksomfattande malen fér omradesanvandningen

e Den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021-2032 (Trafik 12-planen)

o Trafiksdkerhetsstrategin 2022—-2026

o Helsingforsregionens MBT 2023-plan och tillhérande bakgrundsutredningar

e Helsingforsregionens MBT-avtal 2020-2031



e Helsingforsregionens MBT-uppfdljningsoversikt for perioden 2020-2023
o Uppfdljningsoversikt av MBT-avtalens effektivitet

Utveckling av den regionala planeringen och kunskapsunderlaget

Vision 2035+

Det kontinuerliga regionala samarbetet kring planeringen av markanvandningen, boendet och
trafiksystemet har maojliggjort en utveckling som har gjort Helsingfors stadsregion till Europas mest hallbara
och fungerande metropolomrade. Planeringen i Helsingforsregionen har grundat sig pa stadsregionens och
statens gemensamma syn pa hur viktig regionens konkurrenskraft ar for hela Finlands ekonomi. Besluten
har fattats utifran ett gemensamt kunskapsunderlag och férstaelse for stadsregionens behov av att utveckla
markanvandningen, boendet och trafiksystemet samt de atgarder som dessa forutsatter pa lang sikt (10—15
ar) och pa kort sikt (fyra ar). Planering som grundar sig pa aktuell information, kontinuerlig uppféljning och
prognoser om framtiden har gjort det mojligt att snabbt forbereda sig pa langsamma och plotsliga samt
forutsedda och ofdérutsedda forandringar.

Utvecklingsvagar for att uppna visionen

| Helsingforsregionen fortsatter den kontinuerliga regionala planering som samordnar markanvandningen,
boendet och trafiksystemet. Tillrackliga resurser reserveras for det regionala planeringssamarbetet.

Genom samarbete mellan kommunerna i stadsregionen, Helsingforsregionens trafik (HRT) och staten samt
genom liknande mal och atgarder sakerstaller man att den regionala och riksomfattande planeringen ar
likriktad och effektiv. MBT-planen for Helsingforsregionen fungerar som ett centralt verktyg for
samordningen. | utvecklingen av stadsregionen undviks deloptimering som ar skadlig med tanke pa
regionens gemensamma intresse.

Informationsunderlaget for planeringen samt metoderna for planering och konsekvensbedémning
utvecklas i samarbete mellan staten och stadsregionen. Den regionala och riksomfattande uppfoljningen av
atgarderna i och effekterna av MBT-avtalen fortsatter. Uppfoljningen utvecklas ytterligare och beaktar
kraven i lagstiftningen om transeuropeiska transportnat (TEN-T). Man sakerstéller att intressentgrupper
som ar centrala for planeringen i stadsregionen deltar i planeringen i tillrdacklig omfattning och i ratt tid.

Det regionala trafiksystemet utvecklas i interaktion med det riksomfattande trafiksystemet. MBT-
avtalsforfarandet och processerna i Trafik 12-planen samordnas.

Processen for stadsregionens MBT-planering och strukturen for beslutsfattandet fértydligas. Planeringens
acceptabilitet och engagemanget i planen utvecklas genom kontinuerlig interaktion med de
fortroendevalda.

Atgirder 2024-2027:

1. Den regionala planeringen av omradesanvandningen, boendet och trafiksystemet som
grundar sig pa samarbete mellan kommunerna och som grundar sig pa MBT-avtalsférfarandet
fortsatter. Kommunerna och HRT uppdaterar tillsammans MBT-planen for avtalsperioden
2028-2039. Man sakerstaller att statliga experter deltar i planeringen i tillrdcklig omfattning
och i ratt tid. Kommunerna och staten forbinder sig att reservera de personalresurser och
andra resurser som behdvs for att utarbeta planen. Kommunerna sékerstaller att
Helsingforsregionens trafiksystemplan utarbetas i enlighet med férordningen om utveckling
av ett transeuropeiskt transportnatverk (TEN-T) som en plan fér hallbar stadstrafik (SUMP)
fore utgangen av 2027.



2. | Helsingforsregionens trafiksystemplanering utnyttjar man de mest aktuella statliga
beddmningsanvisningarna och deltar aktivt i arbetet med att utveckla dem. | planeringen av
stadsspar foljer kommunerna Transport- och kommunikationsverket Traficoms anvisning for
projektbedémning for stadsspar.

3. Staten genomfoér en riksomfattande persontrafikundersékning 2025 och gor det maijligt for
regionerna att delta i undersdkningen. Kommunerna och HRT producerar utifran
mobilitetsundersékningar i Helsingforsregionen sa jamforbar information om mobilitet som
mojligt pa nationell niva.

4. Staten och stadsregionen samarbetar for att fortsdtta och utveckla den riksomfattande
uppfoljningen av effekterna och finansieringen av MBT-avtalen. | utvecklingen beaktas TEN-T-
forordningens genomférandeférordning bland annat i fraga om ldmnande av uppgifter till
Europeiska kommissionen.

Hallbar och utslappssnal samhallsstruktur och trafiksystem

Vision 2035+

Samhallsstrukturen och trafiksystemet har mojliggjort en hallbar tillvéxt i regionen, en smidig och trygg
vardag samt konkurrenskraft for hallbara trafikformer. Boendet, arbetsplatserna och servicen har placerats
i regionen sa att allt fler invanare har mojlighet att rora sig pa ett hallbart satt och resekedjorna ar smidiga.
Samhallsstrukturen ar enhetlig och tat, sarskilt i anslutning till centrum och spartrafik. Det riksomfattande
trafiksystemet har utvecklats i enlighet med Trafik 12-planen.

Helsingforsregionen har férbattrat sin konkurrenskraft i forhallande till andra metropolomraden och &r
internationellt attraktiv for saval arbetskraft som féretag. Regionens samhallsstruktur, bostadsutbud och
trafiksystem har gjort det mojligt for arbetsgivare att fa kompetent arbetskraft och ha en bra
verksamhetsmiljo. | regionen har man tryggat ett tillrackligt utbud av foretagstomter av olika storlek och
goda forutsattningar for byggande av lokaler och kontor for féretag och annan verksamhet. | utvecklingen
av markanvandningen och trafiksystemet har man forberett sig pa en 6kning av produktions- och
logistikfunktionerna langs huvudlederna och beaktat att kontorsarbetsplatserna koncentreras till omraden
som ar lattillgdngliga med hallbara fardsatt. Inom regionen har man sett till att de riksomfattande
transporterna ar smidiga genom att sdkerstalla fungerande forbindelser till centrala logistiska knutpunkter
sasom hamnar, flygplatser och centrala logistikomraden. Rastplatser for tung trafik har byggts i anslutning
till huvudstadsregionens infartsleder och i Ring lll-zonen.

Investeringarna i utvecklingen av det regionala trafiksystemet har utnyttjats till fullo och de stoder
uppnaendet av internationella och nationella klimatmal. Ar 2035 utgor andelen resor med hallbara fardsatt
i Helsingforsregionen minst 65 procent. Kollektivtrafikens serviceniva dr god i omraden dar det ar mojligt
att ordna den pa ett kostnadseffektivt satt. Nya mobilitetstjanster stoder kollektivtrafiksystemet. For att
mojliggdra en god serviceniva inom nartagstrafiken har depaer byggts pa de banriktningsplatser som
fungerar bast for tagtrafiken och ar mest kostnadseffektiva. Den omfattande distributionsinfrastrukturen
for alternativa drivkrafter betjanar person- och godstrafikens behov och har paskyndat 6vergangen till rena
drivkrafter. Sakerheten for alla trafikformer och fardsatt har forbattrats i enlighet med den nationella
trafiksdkerhetsstrategin.

Utvecklingsvagar for att uppna visionen

Planldggningen mdéjliggér en tdtare samhdllsstruktur genom att placera ny bostadsproduktion i de primdra
utvecklingszoner fér markanvdndningen som faststdllts i MBT 2023-planen, i synnerhet i omrdden som
stéder sig pd centrum och spdrtrafik. Man sékerstdller att planreserven fér flervaningshustomter dr
tillréicklig. Genom korrekt riktade investeringar i kollektivtrafiksystemet sdkerstdills férutsdttningarna fér
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tillréicklig bostadsplanléggning. Stationsomrddena utvecklas som téta centrum med blandade funktioner i
en ndétverksliknande stadsstruktur.

Néringslivets verksamhetsférutséttningar forbdttras i enlighet med utvecklingsbilden fér néringslivet 2040
som ingdr i MBT 2023-planen genom att utveckla centrala ndringsomrdden och sdkerstélla tillrdckliga
utrymmesreserveringar for olika ndringsverksamheters behov. Koncentrationerna av kontorsarbetsplatser i
regionen utvecklas till tdta, mdngsidiga arbetsmiljéer med blandad struktur. | utvecklingen av
markanvdndningen och trafiksystemet férbereder man sig pa en ékning av produktions- och
logistikfunktionerna Iéings huvudlederna.

Utsldppen fran trafiken minskas genom dtgdrder som minskar 6kningen av trafikarbetet och genom att
fridmja évergdngen till mer héllbara sétt att réra sig. De héllbara transportséttens konkurrenskraft i
férhdllande till personbilen férbdttras. Servicenivan fér kollektivtrafiktjiinster och mobilitetstjinster samt
knutpunkter for trafiken forbdttras. Kollektivtrafikens ekonomiska héllbarhet sékerstdlls for att méjliggéra
en forbdttring av kollektivtrafikens serviceniva och rimliga biljettpriser. Mdngden gang och cykling och
deras andel av fardsdtten utékas genom att satsa pd infrastrukturen och férhdllandena fér dessa féardsatt
dret runt. Exponeringen for trafikbuller minskas i planeringen av omrddesanvdndningen, genom att 6ka
andelen hdllbara fardsdtt och genom att genomféra bullerbekédmpning sérskilt pa platser som férutsdtter
det pd grund av allt tdtare markanvdndning. Trafiksdkerheten i Helsingforsregionen utvecklas i enlighet
med de riksomfattande madlen. Sdrskild uppmdrksamhet fdsts vid sdkerheten fér gang och cykling nér deras
andel av trafikarbetet och féardsdtten okar.

Helsingforsregionens vég- och gatundt utvecklas i férsta hand med beaktande av kollektivtrafikens och
logistikens behov och utifran bland annat klassificerings- och servicenivdarbetet fér Helsingforsregionens
vdgndt. Regionens riksomfattande férbindelser och tillgéinglighet utvecklas i enlighet med Trafik 12-planen
genom att beakta bland annat smidiga resekedjor och forbindelser till knutpunkter for internationell trafik,
sdsom Helsingfors-Vanda flygplats och hamnar samt forbdttring av trafiksékerheten. Helsingforsregionens
stdllning som urban knutpunkt enligt TEN-T-férordningen stdrks genom samarbete mellan kommunerna och
staten i genomférandet av europeiska transportkorridorer och utnyttjandet av EU-finansiering.

Nya depder for ndrtagstrafiken byggs i riktning mot Stambanan, Kustbanan och Ringbanan.
Bankapacitetens tillrédcklighet sikerstélls ocksG med hjdlp av digitalisering. | planeringen av
omrddesanvdndningen beaktas behoven hos distributionsndtet fér alternativa drivkrafter och rastplatserna
for den tunga trafiken. Pa rastplatserna for den tunga trafiken méjliggérs distribution av alternativa
drivkrafter.

| regionens trafiksystemplanering och kommunernas trafikplanering beaktas utvecklingen av
trafiktjénsterna och automatiseringen, och informationen om trafiken utnyttjas till fullo. Nya
mobilitetstjcinster och transporttjénster som digitaliseringen méjliggér frimjas utifran
konsekvensbedémningar sd att ibruktagandet av dem stéder 6vergdngen till ett hallbart och utsldppssndlt
trafiksystem.

Atgirder 2024-2027:
Bostadsproduktionen placeras i markanvandningens priméara zoner

5. Kommunerna placerar minst 95 procent av den nya bostadsproduktionen i de primara
markanvandningszoner som presenteras i MBT 2023-planen.

6. Staten anvisar statligt agd mark for bostadsproduktion genom att salja, byta och vid behov
utnyttja markanvandningsavtal. Omraden som lampar sig for bostadsbyggande och utveckling
av offentliga tjanster och som frigors fran statens behov 6verlats till rimligt pris i forsta hand




till kommunerna och i andra hand till nagon annan som erbjuder bostadsproduktion pa
omradet.

Utveckling av kollektivtrafikinfrastrukturen

Vandasparvagnen

7.

Vanda och Helsingfors stad inleder forverkligandet av Vandasparvagnen i enlighet med
projektplanen. Totalkostnadskalkylen enligt projektplanen fér Vandasparvagnen &r 606
miljoner euro, varav kostnaderna for byggandet av sparvagen fér narvarande har konstaterats
uppga till 594 miljoner euro. Staten understéder Vandasparvagnen med hogst 30 procent och
hogst 144,1 miljoner euro av kostnaderna for byggandet av sparvagen (inkl. forbindelsesparen
till depan). Byggandet inleds 2025 och stodet betalas alltid i efterhand utifran de faktiska
kostnaderna for foregaende ar.

Lastningsplatserna vid Santarata och i Haxbéle flyttas till Svedakersgranden

8.

Staten (Trafikledsverket) 6verlater villkorligt industritomter och lastningsplatsen i Haxbole
samt omraden vid Santarata till Vanda stad utan separat ekonomisk ersattning. Enligt Vanda
stads preliminara uppskattningar ar nuvardet pa de omraden som overlats i enlighet med den
géllande detaljplanen cirka 5 miljoner euro och med beaktande av framtida byggmojligheter
mellan 35 och 45 miljoner euro. Ett villkor for overféringen av dganderatten ar att ett
genomfdrandeavtal har ingdtts mellan Vanda stad och Trafikledsverket om byggandet av en
ersattande lastningsplats med tillracklig funktionalitet pa Svedakersgranden.

Besittningen av de omraden som for narvarande anvands for lastning (lastningsplatsen i
Haxboéle och omradena vid Santarata) kan Overlatas till Vanda stad till fullo nar det nya
lastningsplatsomradet pa Svedakersgranden har férverkligats och tagits i bruk. Vanda stad
svarar for alla planerings- och genomférandekostnader for lastningsplatsen pa
Svedakersgranden och dess trafikférbindelser samt for rivningskostnaderna vid Santarata.
Vanda stad overlater de markomraden som kravs for att bygga pa Svedakersgranden till
Trafikledsverket. Lastningsstationen pa Svedakersgranden genomfors sa att den till sina
trafiktekniska och funktionella egenskaper samt den serviceniva som banhallningen
forutsatter motsvarar nuvarande lastningsplats i Haxbole. Vanda stad har uppskattat
kostnaderna for genomférandet av den nya lastningsplatsen till 5-7,2 miljoner euro (moms 0
%) och att andringarna i sdkerhetsanordningssystemet i anslutning till den placeras i
Dickursbyomradet. Kostnaderna for genomférandet preciseras i samband med att
jarnvagsplanen utarbetas. Lastningsomradet pa Svedakersgranden forblir i Trafikledsverkets
ago, och verket skoter underhallet.

Trafikledsverket utarbetar jarnvagsplanen for Svedakersgranden, dar man ocksa avgor
nedldggningen av Santarata, parallellt med detaljplaneringen av omradet under aren 2025—
2026. Trafikledsverket stravar efter att inleda utarbetandet av jarnvagsplanen och
markundersdkningarna i Vanda stad fore utgangen av 2024. Trafikledsverket stravar efter att
inleda utarbetandet av byggplanen utan obefogat drojsmal efter att detaljplaneringen och
jarnvagsplanens losningar och de yttre granserna for det framtida jarnviagsomradet har
sakerstallts. Avtalsparternas gemensamma mal ar att den nya lastningsplatsen har byggts och
tagits i bruk samt att industritomterna och lastningsplatsen i Haxbole och omradena vid
Santarata har 6verlatits till Vanda stad fore 2031, lastningsomradet pa Svedakersgranden har
Overlatits till Trafikledsverket och att besittningsratten till omradena har 6verlatits senast
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under 2034. Staten och Vanda stad forbinder sig till fortsatta forhandlingar om tidtabellen for
genomfdrandet av projektet riskerar att fordrojas.

Utveckling av stationer och resekedjor

9.

10.

11.

12.

13.

Staten (Trafikledsverket) anvisar sammanlagt 15 miljoner euro aren 2025-2028 for planering
och genomfdérande av reparations- och forbattringsatgarder pa stationerna i statens bannét
inom Helsingfors stads omrade. Den statliga finansieringen riktas till infrastruktur som staten
ager och ansvarar fOr. Helsingfors stad genomfGr pd motsvarande stationer nddvandiga
atgarder fOr sin egen infrastruktur och finansierar det sjalv. Projekten ska inledas fOre
utgdngen av 2028 och genomfOrandet av dem kan fortsatta till 2029. Projekten framjar i
synnerhet funktionaliteten, sdkerheten, tillgdngligheten och trivseln pd stationerna ur
passagerarnas synvinkel. Statlig finansiering kan ocksa riktas till pendlarparkering vid de
stationer som ska fOrbattras i enlighet med de kostnadsfOrdelningsprinciper som utarbetats
fOr regionen. Man prioriterar de stationer pa Stambanan som &r i storst behov av bradskande
atgarder pa grund av de daliga forhallanden och den station pa Kustbanan som ar i storst behov
av bradskande atgarder med tanke pa trafiksystemet. Narmare avtal om de projekt som ska
framjas ingas i samarbete mellan Helsingfors stad och Trafikledsverket. Projektens framsteg
foljs upp i det kontinuerliga trafiksystemarbetet som en del av verkstdllandet av MBT-
avtalet. Finansieringen kan ocksa anvandas for att utarbeta den utredning som presenteras i
atgard 11 (bytesforbindelser till centralstationen och gangforhallanden).

Staten (Trafik- och kommunikationsverket Traficom) forbinder sig att hjalpa till med
kostnaderna for grundlig renovering och forbattring av de metro- och tagstationer som
Helsingfors stad har finansieringsansvar for med sammanlagt hogst 15 miljoner euro och med
en finansieringsandel pa hogst 30 procent per station aren 2024-2028. Projekten framjari
synnerhet funktionaliteten, sdkerheten, tillgdngligheten och trivseln pa stationerna ur
passagerarnas synvinkel. Staten forbinder sig att hjalpa till med kostnader som &r néra
forknippade med byggandet och planeringen av férbattringar av tag- och metrostationer.
Helsingfors stad beviljas understéd pa ansokan. Vilka projekt som stods avtalas ndarmare i
samarbete mellan staten och Helsingfors stad.

Helsingfors stad och staten (Trafikledsverket) utreder i samarbete med VR hur
centralstationens anslutningsférbindelser och gangférhallanden ska forbattras (2025-2026).
Kommunerna inrattar ett regionalt natverk av stationsaktérer som har i uppgift att genom
samarbete mellan flera aktorer framja forbattring och underhall av tagstationernas och
stationsomradenas infrastruktur i enlighet med MBT 2023-planen samt utveckla
tagstationsomradena som knutpunkt for trafiken med tanke pa resekedjorna och
passagerartjansterna. Staten deltar i natverkets verksamhet. Nar atgarder vidtas beaktas pa
ett genomgaende satt forbattringen av stationernas tillganglighet till exempel i anslutning till
skyltning och vinterunderhall vid stationerna och med hjélp av dem realiseras delvis den
nationella tillgdnglighetsvisionen. | utvecklingen av stationsomgivningarna beaktas
utrymmesbehoven for gang- och cykeltrafik, fjarrbusstrafik och andra transporttjanster
(pendlarparkering, bilpool och cykelpool, taxitjanster, mikromobilitet).

Staten har forberett sig pa att finansiera statsandelen fér en pendlarparkering vid Kervo
station med 4,6 miljoner euro som en del av fullmakten for fas 2 av Helsingfors-Riihimaki.
Projektet genomfors enligt kostnadsfordelningsprinciperna for pendlarparkering i
Helsingforsregionen. Kervo stad ansvarar for genomforandet av projektet.



14. Kommunerna i Helsingforsregionen kan ansdka om statsunderstod for att forbattra
forhallandena for gang- och cykeltrafiken i kommunens gatunéat. Traficom genomfér ansokan
om statsunderstod och beviljar finansiering.

Utveckling av kollektivtrafik

15. Staten understéder Helsingforsregionens offentliga persontrafiktjanster med 18,8 miljoner
euro 2024-2027. Ett villkor for statsunderstod &r att stadsregionen genomfor de atgarder for
att utveckla kollektivtrafiksystemet som anges nedan. Kommunerna stravar efter att utveckla
kollektivtrafikens serviceniva och 6ka passagerarantalet genom foljande atgarder:

o HRT planerar kollektivtrafikutbudet och &ndringarna i det sa att det motsvarar
kundernas behov. Utvecklingen av spartrafiken och de starka
kollektivtrafikforbindelserna fortsatter under de narmaste aren. Pa busstrafikens
stamlinjenat erbjuder tatare turer och utdkade trafikeringstider en attraktiv
kollektivtrafiktjanst. Avsikten ar att Kronobroarnas spartrafik ska bli en del av den
sparbundna stadstrafiken under 2027. Pilotprojekt for ny teknik inom
kollektivtrafiktjdansterna utvecklas utifran det verkliga kundbehovet. Férsék genomférs
vid behov till exempel i anslutning till automatisk kérning och anropsstyrd trafik.

o HRT arbetar tillsammans med kommunerna och NTM-centralen for snabbare
kollektivtrafik, till exempel med hjalp av signalprioritet och kollektivtrafikfiler. HRT
utvecklar uppfoljningen av smidigheten sa att de behov av snabbare anslutningar som
betjanar passagerarna mest kan identifieras tillforlitligt med hjalp av data.

o HRT planerar undantagsrutter, ordnar vid behov ersattande trafik samt samarbetar
proaktivt med andra aktorer i regionen. Helsingfors utvecklar en metod for att
sammanstalla de kommande arens behov av undantagstrafik fran olika kallor
(kommunerna, Stadstrafik Ab, Trafikledsverket) for att undvika samtidiga avbrott pa
viktiga kollektivtrafikrutter och sakerstélla att Helsingforsregionens trafiksystem
fungerar dven i undantagssituationer. HRT deltar i utvecklingsarbetet.

o HRT:s mal ar att alla bussar i trafik ar 2035 ska vara utslappsfria el- eller
branslecellbussar. HRT har ocksa arligen ordnat en miljobonustavling dar fossilt
dieselbransle ersatts med biobransle och darmed minskar utslappen fran
kollektivtrafiksystemet. Avsikten ar att fortsatta miljobonustavlingen tills hela
bussflottan har blivit utsldappsfri.

o HRT uppdaterar informationssystemen och applikationerna for kollektivtrafikens
reseinformation for att battre an tidigare erbjuda information i realtid om tidtabeller,
rutter och avvikelser. Mobil- och webbtjansternas anvandarvanlighet och tillforlitlighet
forbattras. Dessutom utvecklas distributionen av passagerarinformation pa ett
mangsidigt satt i olika kanaler. Som en del av projektet METKA som syftar till att 6ka
metrons kapacitet fornyas metrostationernas system och tagens informationssystem
vid anskaffning av nya metrotag.

o HRT satsar pa kundorienterad marknadsforing av kollektivtrafiken for att 6ka
passagerarantalet, till exempel digital marknadsféring for utvalda malgrupper.

16. Staten sammanstéller riktlinjer fér persontagtrafikens framtid. Som en del av helheten
granskas i samarbete med kommunerna mojligheterna att utdka nartagstrafiken i
Helsingforsregionen. Sarskild uppmarksamhet fasts vid férdelningen av utbudet enligt behov.
Samfinansiering ar utgangspunkten for planeringen, utvecklingen och genomférandet av den
regionala tagtrafiken.

Framjande av smidiga transportkedjor och dndringar i den tunga trafikens drivkraft




Rastplatser for tung trafik och distributionsinfrastruktur for alternativa drivkrafter

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

Staten och kommunerna fraimjar genomférandet av rastplatser for den tunga trafiken for
naringslivets transportbehov. Pa rastplatserna mojliggors distribution av alternativa
drivkrafter.

For att uppfylla malen i AFIR-férordningen om distributionsinfrastrukturen for alternativa
branslen ska regionen fore 2025 ha minst tva omraden fér behovet av laddningsstationer for
tung materiel och fére 2030 ett omrade for behovet av en tankstation for vate. Dessutom
sdkerstaller kommunerna att det i regionen finns minst tva omraden for distribution av
kondenserad metan. | fraga om eldistributionsnatets kapacitet beaktas malen for
laddningsstationernas uteffekt enligt AFIR-forordningen i de omrédden som anvisas for tung
trafik.

Staten utvidgar kunskapsunderlaget om behoven av att utveckla rastplatserna for den tunga
trafiken i samarbete med olika aktorer. | regionens trafiksystemarbete framjar kommunerna
och staten aktivt utvecklingen av rastplatserna genom att undanrdja hinder for
genomforandet av dem. Staten forbereder sig pa att reservera finansiering for forverkligandet
av rastplatser i regionen nar planerna och vagplanerna som mojliggor rastplatser ar klara.
Vagplanen for byggande av en rastplats for tung trafik i anslutning till den planskilda
anslutningen pa riksvag 3 och landsvag 132 i Vanda och Nurmijarvi fardigstalls i slutet av 2024.
Den prelimindra kostnadskalkylen for rastplatsen ar cirka 15 miljoner euro. Vanda stad och
Nurmijarvi kommun planldgger omradet. Statens och kommunernas mal ar att projektet ska
vara redo for genomférande 2027. Nurmijarvi kommun ser till att affarsverket Nurmijarven
Vesi anvisar en anslutning till sitt natverk, varifran man pa projektets bekostnad bygger en
vattenforsorjningslinje till rastplatsen.

Kommunerna sakerstaller genom planldaggning och markférvarv under 2024-2027 att det
utéver den planerade rastplatsen i anslutning till den planskilda anslutningen pa riksvag 3 och
landsvag 132 finns tva andra nya omraden reserverade for rastplatser for tung trafik. Dessa
tva nya omraden ligger i ndrheten av regionens centrala infartsleder, lampar sig for parkering
nattetid och ar tillrackligt omfattande. Dessutom anvisar kommunerna omraden som lampar
sig for kortvarig parkering nara betydande logistikknutpunkter. Kommunerna och staten ser
till att befintliga rastplatser utvecklas. Staten ansvarar for utarbetandet av de vagplaner som
de nya rastplatserna forutsatter.

Kommunerna och staten framjar elektrifieringen av trafiken och anvandningen av alternativa
drivkrafter. Staten utarbetar ett nationellt program for distributionsinfrastruktur och framjar
informationsutbytet mellan kommunerna om utvecklingen av distributionsinfrastrukturen till
exempel i ett projekt som MBT-natverket inledde 2024.

Kommunerna utvecklar destinationsladdningen pa de parkeringsplatser som de forfogar over,
sasom i anslutning till motionsplatser och pendlarparkeringar. Kommunerna utvecklar
forutsattningarna for gatuladdning enligt efterfragan. Laddningsinfrastrukturen for elbilar
utvecklas ocksa pa parkeringsomraden och parkeringsanldggningar. Med tanke pa att
fijarrbusstrafiken genomfor drivkraftsandringar utreder kommunerna majligheterna att
utveckla laddningsinfrastrukturen i multimodala passagerarterminaler som maijliggor olika
trafikformer. Helsingfors stad stéder 6vergangen till fornybara energikallor i hamnarna genom
sin dgarpolitik och ser till att fartygen i Helsingfors hamnar i enlighet med AFIR-férordningen
har tillgang till elnatet i land senast fran och med slutet av 2029. Helsingfors stad bedomer
forutsattningarna for och behovet av att i sina hamnar erbjuda fartygsbranslen som utvecklas.

Digitalisering av trafiken



24. Kommunerna forbinder sig att samarbeta med statens trafikférvaltning och andra MBT-
regioner for att utveckla interoperabla koncept och |6sningar for att administrera och dela
digital trafikinformation. | samarbetet faststalls de vasentliga trafikuppgifterna och en plan
utarbetas for hur informationen ska samlas in och delas i den nationella kontaktpunkten.
Planen ska sakerstélla att de koncept, insamlingssatt och informationssystem som anvands ar
kompatibla samt att standarder som féljer regleringen inom branschen anvands. Staten
mojliggor ett 6ppet samarbetsforum genom vilket man stravar efter att koppla aktorerna
inom kommunsektorn narmare till utvecklingen av trafikens digitala verksamhetsmiljo. |
samarbetet utnyttjas utredningar som redan gjorts i MBT-regionerna.

25. Kommunerna skickar in redan insamlad trafikinformation om gatunaten till den nationella
kontaktpunkten i den standardform som regleringen inom branschen férutsatter.

26. HRT och kommunerna genomfoér regionens fardplan for automatisering av transporter och
framjar utnyttjandet av ny teknik for att effektivisera trafiksystemet. Staten utvecklar
lagstiftningen for att mojliggdra framtida automatiseringsapplikationer for permanent bruk.

27. Kommunerna framjar beaktandet av de nya trafik- och transportsatt som digitaliseringen och
automatiseringen mojliggor i planlaggningen, trafikplaneringen och planeringen av
gatuutrymmen. Staten producerar information om beaktandet av de nya mobilitets- och
transportsatt som digitaliseringen och automatiseringen moijliggor i planeringen av
gatuutrymmen i samband med beredningen av lagen om samhallsbyggande.

Projekt for férbattring och planering av trafikledsnatet

28. Staten anvisar sammanlagt 17,8 miljoner euro 2025-2028 for sma samfinansierade
forbattringsprojekt inom statens trafikledsnat i KUUMA-regionen. Projekten ska inledas fore
utgangen av 2028 och genomférandet av dem kan fortsatta till 2029. Med dessa
samfinansierade projekt framjas trafiksakerheten, hallbar rérlighet och samhallsstrukturen
samt andra mal i MBT-avtalet. Finansiering kan riktas till planering och genomférande av
investeringar i forbattring av statens landsvagar och jarnvagar samt till planering och
genomférande av pendlarparkeringar i anslutning till statens trafikleder. Kommunernas
finansieringsandelar kan ocksa anvandas for de gatuarrangemang som genomforandet av
statens trafikledsprojekt forutsatter. Projekthelheten finansieras av staten och kommunerna
med kostnadsfordelningen 50/50. | det kontinuerliga trafiksystemarbetet kommer man i
samarbete mellan kommunerna i KUUMA-regionen, Trafikledsverket och NTM-centralen
Overens om vilka projekt som ska frdmjas som en del av genomférandet av MBT-avtalet.

29. Staten anvisar sammanlagt 2 miljoner euro for gemensamma planeringsobjekt i statens
trafikledsnat i KUUMA-regionen. Planeringshelheten finansieras genom en kostnadsférdelning
som avtalas separat mellan staten och KUUMA-kommunerna. Planeringsprojekten avtalas i
det kontinuerliga trafiksystemarbetet i samarbete mellan kommunerna i Helsingforsregionen,
Trafikledsverket och NTM-centralen som en del av genomférandet av MBT-avtalet.
Planeringsprojekten kan vara bland annat riksvag 25 Kapuli planskilda anslutning i Mantsala
och Mellersta Nylands norra logistikforbindelse Traskanda—Nurmijdrvi. Staten har utarbetat
en vagplan for forbattring av stamvag 50 (Ring IIl) vid Masaby och Majvik i Kyrkslatt. Som en
del av mojligheterna att utoka nartagstrafiken i Helsingforsregionen kan man utreda
mojligheterna och forutsattningarna att inleda trafik mellan Kervo och Nickby i Sibbo. Utifran
resultaten av utredningarna bedéms forutsattningarna for att inleda utarbetandet av
jarnvagsplanen.

Utveckling av trafikledsnatet

Andring av vigarnas trafikmiljo for att fortita markanvindningen
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30. Staten utreder i samarbete med kommunerna i huvudstadsregionen vilken roll och

riksomfattande betydelse huvudlederna i huvudstadsregionen har under 2025. | samband
med utredningen bildar staten en standpunkt om vilka vagavsnitt som behdver forbli statliga
landsvagar daven nar markanvandningen blir fortatas och for vilka vagavsnitt man kan bedéma
administrativa andringar eller andra atgarder med vilka trafikmiljon vid infartslederna till
Helsingfors kan dndras sa att den majliggor en tatare samhallsstruktur.

Nar utredningen ar klar kan kommunerna och staten tillsammans diskutera administrativa
forandringar av enskilda trafikleder och andra méjligheter att dndra trafikmiljon sa att den
stoder lagre korhastigheter och en tatare samhallsstruktur.

Utveckling av Rv 4 Lahtisleden

31.

32.

| Lahtisledens (rv 4) transportkorridor finns tva projekthelheter: 1) Utveckling av den
planskilda anslutningen pa Ring I-Ring Ill och Luftbron (rv 4) 2) Helsingfors stads planerade
snabbsparvag Vik—Malm och tillhérande atgarder pa rv 4 Forsbyvagen—Ring |, Forsby
sparvagsdepa samt en betydande 6kning av markanvandningen i omradet.

Hastighetsbegransningen 80 km/h har fér narvarande godkants som planeringsgrund for
genomférandet av atgarderna pa strackan rv 4 Forsbyvagen—Ring | for snabbsparvagen Vik—
Malm. | samband med planldaggningen utreder Helsingfors stad forutsattningarna for
utveckling av markanvandningen i omradet kring Lahtisleden innanfor Ring |. Utgdngspunkten
for utredningarna ar férhandsutredningen om utvecklingen av Lahtisleden (rv 4) pa strackan
Forsbyvagen—Ring | samt de faktorer som identifierats i den och som ska beaktas i den
fortsatta planeringen, inklusive en natverksgranskning i anslutning till en eventuell lagre
hastighetsbegransning och den markanvandning som den maijliggor. Fortsatta diskussioner
fors mellan Helsingfors stad och staten utifran den utredning (atgard 30) som ska fardigstallas
2025 nar den ar klar.

Staten utvecklar tillsammans med Helsingfors stad Lahtisleden (rv 4) pa strackan Ring I-Ring
[Il och Luftbrons planskilda anslutning i enlighet med vagplanen. Den totala kostnadskalkylen
for atgarderna pa riksvag 4 ar 138,1 miljoner euro (MAKU 2020=100, 145). Statens andel av
dessa kostnader ar hégst 64 miljoner euro och Helsingfors stads andel ar hogst 74,1 miljoner
euro. Kostnadsférdelningen motsvarar den indexférhojda kostnadsférdelning som
presenteras i vagplanen. Parterna upprattar ett separat verkstallighetsavtal for projektet.
Man stravar efter att inleda projektet fore 2026. Dessutom genomfor Helsingfors stad
utvecklingsatgarder for gatunatet i anslutning till projektet.

Lv 101 Ring | Maarinsolmu planskilda anslutning (Esbo)

33.

Staten inleder forbattring av Ring | (Iv 101) vid Maarinsolmu i Esbo. Kostnadskalkylen for
projektet ar cirka 59,1 miljoner euro (MAKU-index 145, 2020=100), varav statens andel ar
hogst 33,7 miljoner euro och Esbo stads andel ar hogst 25,4 miljoner euro. Parterna upprattar
ett separat verkstallighetsavtal for projektet. Projektet kan inledas 2025.

Bjorkholmens planskilda anslutning pa Vasterleden (Helsingfors)
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34.

Staten forbereder sig pa att genomféra Bjorkholmens planskilda anslutning pa stamvag 51
Vasterleden. Projektet betjanar markanvandningen i Helsingfors och kostnadskalkylen ar cirka
52 miljoner euro (MAKU-index 145, 2020=100).

Beslut om den statliga finansiering som byggandet av Bjorkholmens planskilda anslutning
forutsatter kan fattas nar tidtabellen for utvecklingen av markanvandningen i omradet ar klar
och nar projektets planeringsberedskap gor det mojligt att genomfora projektet, tidigast i
slutet av 2025. Den statliga finansieringen av projektet uppgar till hogst 14,3 miljoner euro
och Helsingfors stad ansvarar for resten. Separata planerings- och verkstallighetsavtal mellan
parterna upprattas for projektet.

Om projektet inte ar redo for genomforande fére utgangen av mars 2026, riktas 14,3 miljoner
euro till atgard 10 fér aren 2026—-2028. Beslutet avtalas mellan staten och Helsingfors stad.

Kustbansbanan (Grankulla)

35.

Tillsammans med staten (Trafikledsverket) genomfor Grankulla den del av Kustbansbanan
som ligger inom Grankulla stads omrade sa att rutten fortsatter oavbrutet i Esbo stad och
bildar en enhetlig kvalitetskorridor for cykling i stadsregionen. Staten anvisar hogst 2,6
miljoner euro till Grankulla stad fér genomférandet av banan. Kostnadskalkylen fér den del av
banan som ligger i Grankulla stad ar 6 miljoner euro. Kustbansbanan genomfors parallellt med
Esbo stadsbaneprojekt under 2024-2027.

Planering av depahelhet fér nartagstrafiken

36.

37.

38.

Kommunerna sdkerstéaller utvecklingen av den riksomfattande trafiken och nartagstrafiken
genom att forverkliga tre nya depaer for nartagstrafiken utifran tagtrafikens behov.
Padkaupunkiseudun Junakalustoyhtié Oy ansvarar for genomférandet av depaerna. De nya
depaerna byggs pa Stambanan i Kervo, pa Kustbanan i Esbo eller Kyrkslatt samt utifran
depautredningen for nartagstrafiken pa Ringbanan i Petas eller Kainby.

| budgeten for 2021 fick Traficom fullmakt att férbinda sig att planera depaernai
nartagstrafikomradet s att bidragsraterna sammanlagt uppgar till hdgst 3 000 000 euro och
hogst 30 procent av planeringskostnaderna. Cirka 2 973 000 euro aterstar av finansieringen.
Staten forbinder sig att vid behov ombudgetera finansieringen som I6per ut 2024-2027.
Bidraget riktas till kommunerna.

Esbo stad och Kyrkslatts kommun utarbetade en utredning om alternativa placeringsorter for
depaerna for nartagstrafiken pa Kustbanan under 2024. P3 basis av utredningen inleder
kommunerna planldggningen av vardera depan for senast under 2025 i sina egna omraden.
Malet ar att de planer som mojliggér genomforandet av depan framskrider sa att man fére
utgangen av 2027 kan besluta om var depan ska genomféras utifran en trafikmassig
granskning, funktionalitet och kostnadskalkyler.

Som en del av frimjandet av tillvaxt utreder staten, Esbo stad och Kyrkslatts kommun
tillsammans under 2025 férutsattningarna for att salja statligt dgda fastigheter i narheten av
Kustbanan i Esbo och Kyrkslatt till Esbo stad och Kyrkslatts kommun. Objekt som granskas kan
vara till exempel fastigheter i Alberga, Stadsberget och Esbo centrum i Esbo samt fastigheter i
narheten av stationsomradet, i centrum och i Masaby i Kyrkslatt. Malet ar att géra det moijligt
att utveckla markanvandningen i kommunerna i fraga i enlighet med kommunernas mal i en
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39.

40.

41.

situation dar en depa for nartagstrafiken som ar vasentlig for utvecklingen av regionens
trafiksystem ligger inom kommunernas omrade. En depa for nartagstrafiken gor det mojligt
att utoka tagtrafiken i framtiden.

For statens del deltar FM och vid behov andra aktorer sasom Senatfastigheter i utredningen
av fastighetsforsaljningen. Ett villkor for forsaljning av fastigheter till Esbo eller Kyrkslatt ar att
beslut har fattats om placeringen av depan foér nartagstrafiken.

Pa uppdrag av kommunerna inleder Padkaupunkiseudun Junakalustoyhtio Oy
projektplaneringen for depan i Jaspila i Kervo.

Vanda stad inleder planldaggningen av depan for nartagstrafiken pa Ringbanan. Pa Vanda stads
initiativ inleder Pddkaupunkiseudun Junakalustoyhtio Oy ett forfarande for
miljokonsekvensbedémning for Ringbanans depa.

En stor del av statens markegendom i Helsingfors ligger pa limala bangardsomrade. Om
utrymmesbehoven for trafiken och banhallningen i omradet kunde flyttas ndgon annanstans
och goras tatare, skulle det vara mojligt att i omradet utveckla en regionalt betydande mangd
bostadsbyggande som grundar sig pa tat markanvandning och som ligger centralt i regionen
och forenhetligar stadsstrukturen.

Staten och Helsingfors stad gor tillsammans en utredning dar man undersoker
forutsattningarna for forandringar i markanvandningen i limalaomradet. Malet ar att
kartldgga forutsattningarna och skapa en vision for férandringarna pa olika sikt med
beaktande av eventuella nya trafikméassigt anvandbara och ekonomiskt férnuftiga
placeringsorter for funktioner som ar kritiska med tanke pa det regionala och riksomfattande
trafiksystemet eller alternativa satt att ordna dem tatare i limalaomradet. Utgangspunkten ar
att i samarbete mellan staten och Helsingfors stad utveckla markanvandningen i omradet pa
lang sikt sa att 6msesidig nytta kan identifieras.

Helsingfors stad star for kostnaderna for utredningen. For statens del deltar FM, MM, KM och
Trafikledsverket samt vid behov andra aktérer sdsom Senatfastigheter i utredningen.

Malet ar att utredningen ska bli klar under 2025. Utifran utredningen fattas beslut om
eventuella fortsatta atgarder varen 2026, sdsom att soka nya placeringsorter for funktioner
och att planlaggningen av delomraden i limala som redan nu ar utvecklingsdugliga och som ar
fria fran kritiska funktioner framskrider, och om eventuella markoverlatelser i dessa
delomraden. Staten har inte anvisat finansiering for att genomféra eventuella fortsatta
atgarder 2024-2027 med undantag av fortsatta utredningar. De fortsatta utredningarna
planeras sa att resultaten av dem ar tillgdngliga som en del av féljande MBT-plan sa att
kommunerna och staten kan komma 6verens om verkstallandet av dem i féljande MBT-avtal
eller i nagot annat sammanhang.

| planeringen av l6sningar som ersatter eller fortatar funktionerna i llmala ska man beakta
utvecklingsutsikterna for jarnvagstrafiken pa riksniva och i Helsingforsregionen samt behoven
av depafunktioner och deras placering pa platser som ar logistiskt och funktionellt
godtagbara. Forutsattningarna for depa- och banhallningsfunktioner pa atminstone
nuvarande niva tryggas i limala tills ersattande anvandbara och ekonomiskt férnuftiga
|6sningar ar fardiga och i bruk. Forst darefter kan staten avsta fran de delomraden som
frigjorts fran verksamheten.
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Trafik 12-planen

42. Staten utvecklar det riksomfattande trafiksystemet i enlighet med Trafik 12-planen. |
utvecklingen av statens trafikledsnat beaktas bland annat kraven pa europeiska
transportkorridorer i enlighet med TEN-T-férordningen.

43. Prioriteringarna for Helsingfors stadsregion i utvecklingen av det riksomfattande
trafiksystemet ar féljande:

Investeringsprojekt 2024—2027

O O O O O O O

Tillaggsatgarder for Esbo stadsbana

Okning av bankapaciteten Helsingfors—Bdéle

Forbattring av rv 3 Tavastehusleden pa strackan Ring |-Gruvsta (Helsingfors)
Sv 50 Masabyporten (Kyrkslatt)

Stambanan Béle—Riihimaki, fas 3

Forbattring av rv 25 pa strackan Hango—Mantsala

Staten anvisar finansiering for genomforande av tre rastplatser for tung trafik

Investeringsprojekt 2028-2031

O O O O

Kervo—Nickby banférbindelse

Mellersta Nylands norra logistikforbindelse (Traskdanda och Nurmijarvi)
Hamntunneln och férbindelserna till den (Helsingfors)

Rv 25 Kapuli planskilda anslutning (Mantsala)

Investeringsprojekt 2032—-2035

O
O

Rv 4 Ring llI-Kervovdgen
Lappbdle station (Vanda)

Framjande av hallbar trafik och st6d till sadan

o

Staten hojer stodet till Helsingforsregionens kollektivtrafik for att mojliggéra en
battre serviceniva inom kollektivtrafiken.

Staten genomfor for sin del de delar av det regionala huvudnatet for cykling
som saknas samt sakerstéller en god kvalitetsniva och vinterunderhall fore
2031. Av finansieringsbehovet for genomforandet av huvudnatet for cykling
riktas 30 miljoner euro till statens trafikledsnat.

Staten riktar sarskilt stod till genomférandet av offentliga laddningsstationer
for tung trafik.

Staten understoder dven i fortsattningen stadsspar- och stationsprojekt med en
finansieringsandel pa minst 30 procent (tag- och metrostationer,
utvecklingsprojekt fér bannatet, snabbsparvagsprojekt, depaer for tagtrafiken,
metroprojekt, pendlarparkeringar vid stationer). De objekt som ndmns i MBT
2023-planens investeringsprogram ar pendlarparkeringen i Hyvinge, férnyandet
av den automatiska kontinuerliga tagkontrollen i metron, snabbsparvagen
Hagnads—Vastra hamnen och snabbsparvagen Joker 0.

Bastrafikledshallning
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o Staten sdkerstéller underhall av vagnatet pa den niva som naringslivets
verksamhetsforutsattningar kraver.

o Staten deltar dven under de kommande MBT-avtalsperioderna i finansieringen
av programmet fér sma projekt med en fordelning pa 50/50.

Boende och kvaliteten pa livsmiljon

Vision 2035+

Fram till 2035 har cirka 180 000 nya bostader byggts i regionen, varav 95 procent ligger i regionens primara
utvecklingszoner for markanvandning. Bostadsplanldaggningen och bostadsproduktionen haller hog kvalitet
och ar kvantitativt tillracklig samt mojliggor befolkningstillvaxt i regionen.

Regionens bostadsproduktion ar mangsidig vad galler bostadernas storlek och besittningsform och det finns
mangsidiga boendealternativ for olika befolkningsgruppers behov. Regionens bostadsmarknad stoder
tillgangen pa arbetskraft och arbetsmarknadens funktion. Man har lyckats forebygga segregation i
bostadsomradena. Det mangsidiga bostadsbestandet i bostadsomradena starker regionens sociala
hallbarhet. Det finns ocksa tillrdckligt med boendeldsningar som motsvarar behoven for de mest utsatta
befolkningsgrupperna och bostadslésheten har eliminerats i Helsingforsregionen.

Utvecklingsvagar for att uppna visionen

En detaljplanereserv som Idmpar sig fér bostadsproduktion hdlls pG den niva som det Iagngvariga behovet av
bostadsproduktion férutsdtter och i regionen férdigstdlls bostéder enligt befolkningstillvéxtens behov.

| regionen tryggas ett bostadsbestand med madngsidig storleksférdelning och olika besittningsformer samt
forutsdttningar fér boende till rimligt pris s@ att det dven finns boendelésningar for utsatta personer. Det
héga boendepriset atgdrdas i forsta hand genom att sdkerstdlla tillréicklig bostadsproduktion. Fér att
sdkerstdlla att bostadsbestandet dr mangsidigt och att bostadsmarknaden fungerar genomférs bdde fritt
finansierad och statsstédd bostadsproduktion. Segregationen bekdmpas genom att trygga ett mdngsidigt
utbud av bostdder i bostadsomrddena och utveckla trafikforbindelserna samt genom att i planldggningen
sorja for tjdnsternas tillgédnglighet fér olika befolkningsgrupper samt fér nérrekreationsomrddenas
tillgéinglighet och kvalitet.

Bostadsldsheten minskas och férebyggs aktivt.

Overenskomna atgirder:

44. Kommunerna i Helsingforsregionen ser till att detaljplanereserven som lampar sig for
bostadsproduktion motsvarar behovet av bostadsproduktion foér minst fem ar.

45. Det langsiktiga malet ar att det i Helsingforsregionen ska fardigstallas i genomsnitt 16 500 nya
bostader per ar. Vid uppféljningen av malet fér bostadsproduktionen beaktas faktorer som ar
oberoende av kommunernas verksamhet, bland annat konjunkturlaget. Enligt uppskattning
kommer i genomsnitt 10 000 bostadder per ar att fardigstallas i regionen 2024-2027.

46. Kommunerna ser med hjalp av markpolitiken och detaljplaneringen till att férutsattningarna
for att inleda bostadsproduktion tryggas sarskilt i de primara utvecklingszonerna for
markanvandningen med beaktande av byggandets kostnadsutveckling och konkurrens.
Kommunerna rapporterar om atgarder som paskyndar inledandet av bostadsproduktionen
som en del av den arliga uppfoéljningen av genomforandet av MBT-avtalen.

47. Staten riktar den statsunderstédda bostadsproduktionen till de primara
markanvandningszonerna i MBT 2023-planen.
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Ovriga statliga &tgdrder som ar viktiga med tanke pa genomférandet av avtalet

- Lagstiftningen om omradesanvandningen revideras i enlighet med regeringsprogrammet for
statsminister Petteri Orpos regering. Detta galler omradesanvandningslagen, lagen om
samhallsutveckling och lagen om samhallsbyggande.

- Programmet for att eliminera langtidsbostadsloshet utarbetas i enlighet med regeringsprogrammet
for statsminister Petteri Orpos regering. Inom ramen for programmet for att eliminera
langtidsbostadsloshet stéds projekt som minskar bostadslosheten och utvecklar samarbetet mellan
programstaderna och vélfardsomradena.

- Energi- och klimatstrategin och den klimatpolitiska planen pa medellang sikt (KAISU) uppdateras i
enlighet med regeringsprogrammet.

- Den riksomfattande trafiksystemplanen bereds for dren 2025-2036.

- Marknaden for persontagtrafik pa marknadsvillkor 6ppnas for genuin konkurrens i enlighet med
statsminister Petteri Orpos regeringsprogram. Konkurrensen inom persontagtrafiken utdkas genom
att det gérs mojligt for kommuner, samkommuner och regioner att ordna upphandlad trafik.

- Overlatelse av statens jordegendom till stider och kommuner fér utveckling utreds fére utgdngen
av 2026 i Delegationen for statens fastighetsarenden i samarbete med staderna och kommunerna.

- I den nationella restaureringsplanen som ska beredas faststalls nationella metoder for att uppna
malen i EU:s restaureringsforordning samt en tillfredsstallande niva pa stadsgrénska och
tradbestandets krontacke.

- Som en del av den avtalsenliga stadspolitiken och for att genomfora den starks stadernas roll i
enlighet med Petteri Orpos regeringsprogram. Utéver MBT-avtalen samarbetar staderna
Helsingfors, Esbo, Vanda, Tammerfors, Abo och Uledborg i en strategisk samarbetsallians samt med
Jyvaskyld, Lahtis och Kuopio genom livskraftspartnerskap. Dessutom verkstaller staten tillsammans
med universitetsstader, universitetscentra och stader i huvudstadsregionen ekosystemavtal som
starker innovationsverksamheten (2021-2027). Genom atgarderna i avtalet kan man i tillampliga
delar komplettera och stodja livskraftsmalen i stadsregionens MBT-avtal.

Giltighet

Detta avtal ar i kraft 13.12.2024—-31.12.2035. Avtalet uppdateras 2027—-2028 s3 att visionerna och
utvecklingsvagarna i detta avtal granskas och preciseras i forhallande till internationella, nationella och
regionala mal. Samtidigt avtalas konkreta atgarder for aren 2028-2031 som framjar uppnaendet av
visionerna. Utgangspunkten for atgarderna inom trafiken ar Trafik 12-planen for 2025-2036. Vid valet av
konkreta atgarder beaktas genomforandet av detta avtal och atgardernas effektivitet. Statsparternas
forbindelse till avtalet faststélls genom ett principbeslut av statsradet dar riktlinjerna for statens vilja och
stod dras upp inom ramen foér den offentliga ekonomiplanen och budgetarna. Statens finansieringsatgarder
forutsatter riksdagens beslut. Statens villkor for att férbinda sig till detta avtal och genomféra de
finansieringsatgarder som ingdr i avtalet ar att kommunerna i regionen har genomfort de atgarder som
ingar i avtalet och som kommunerna har behdrighet att genomféra. For att kommunerna i regionen ska
kunna forbinda sig till avtalet forutsatts pa motsvarande satt att staten har vidtagit de atgarder som
avtalats i avtalet.

Uppfoljning

Genomforandet av avtalet foljs upp av ett arligt uppféljningsmoéte som avtalsparternas representanter
deltar i. For beredningen av moétet ansvarar MBT-avtalssekretariatet. Till de fragor som ska foljas upp hor
genomforandet av de mal och atgarder som avtalats i detta avtal.
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En arbetsgrupp bestaende av avtalsparterna och dem som tar fram regionuppgifterna ansvarar fér
sammanstallningen av uppfoljningsmaterialet. Fér uppratthallande och koordinering av
uppféljningsmaterialet ansvarar samkommunen Helsingforsregionens miljotjanster (HRM) som samlar in
behovliga uppféljningsuppgifter av de andra avtalsparterna under styrning av MBT-avtalssekretariatet.
Uppfoljningsrapporten behandlas arligen pa avtalsparternas gemensamma uppféljningsmote och godkanns
gemensamt. Syftet med uppféljningsmotena ar att stodja genomférandet av avtalen. Avtalens effektivitet
foljs upp nationellt med tva ars mellanrum. | samband med uppféljningsmotet forbereder man sig vid
behov pa att justera avtalets innehall for den aterstdende avtalsperioden pa grund av betydande
forandringar i omstandigheterna.
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Underskrifter

Helsingissa x.x.2024 / Helsingfors den x x-ber 2024

Miljoministeriet

Kai Mykkanen

Miljé- och klimatminister

Finansministeriet

Riikka Purra
Finansminister

Esbo stad

Jukka Makela
Stadsdirektor

Grankulla stad

Christoffer Masar
Stadsdirektor

Hyvinge stad

Johanna Luukkonen
Stadsdirektor

Kervo stad

Kirsi Rontu
Stadsdirektor

Mantsdld kommun

Hannu Laurila
Kommundirektor

Borgnas kommun

Antti Kuusela
Kommundirektor
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Kommunikationsministeriet

Lulu Ranne
Kommunikations- och inrikesminister

Arbets- och naringsministeriet

Anna-Kaisa Ikonen
Kommun- och regionminister

Helsingfors stad

Juhana Vartiainen
Borgmastare

Vanda stad

Pekka Timonen
Stadsdirektor

Traskanda stad

liris Laukkanen
Stadsdirektor

Kyrkslatts kommun

Virpi Sailas
Kommundirektor

Nurmijarvi kommun

Outi Makela
Kommundirektor

Sibbo kommun

Mikael Grannas
Kommundirektor



Tusby kommun Vichtis kommun

Kalle Ikkeld Erkki Eerola
Borgmastare Kommundirektor

Finansierings- och utvecklingscentralen for boendet ARA Transport- och kommunikationsverket Traficom

Hannu Rossilahti Jarkko Saarimaki
Overdirektor Generaldirektor

Narings-, trafik- och miljocentralen i Nyland Trafikledsverket

Petri Knaapinen Kari Wihlman
Overdirektor Generaldirektor

Samkommunen Helsingforsregionens trafik HRT

Vesa Silfver
Verkstéallande direktor
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