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Beredningsgruppen for avtalet om markanvandning, boende och trafik mellan
kommunerna i Helsingforsregionen och staten 2024-2035 (MBT-avtalet)
fardigstallde forslaget till avtal 17.9.2024. Regeringens finanspolitiska
ministerutskott forordade 23.9.2024 riktlinjerna i forslaget till avtal, och darefter
ska forslaget till avtal godkdnnas i kommunernas beslutande organ. Staten
godkanner MBT-avtalet genom statsradets principbeslut mot slutet av aret.
Avsikten ar att avtalet ska undertecknas i december 2024. Avtalet ar till sin natur
en avsiktsforklaring. Genomforandet av dess atgarder foljs upp arligen.

Avtalsparterna ar Miljoministeriet, Kommunikationsministeriet, Arbets- och
naringsministeriet, Finansministeriet, Trafikledsverket, Transport- och
kommunikationsverket, Narings- trafik- och miljécentralen i Nyland,
Finansierings- och utvecklingscentralen for boendet ARA samt kommunparterna
Esbo, Helsingfors, Hyvinge, Traskanda, Grankulla, Kervo, Kyrkslatt, Mantsala,
Nurmijarvi, Borgnas, Sibbo, Tusby, Vanda, Vichtis samt HRT.

Beredningsgruppens forslag till MBT-avtalet finns som bilaga till
foredragningslistan.

Avtalets syfte och mal

MBT-avtalet grundar sig pa den gemensamma malsattning som de 14
kommunerna i Helsingforsregionen och staten har fér utvecklingen av regionen.
Syftet med avtalsforfarandet ar att starka samarbetet och det fortsatta
planeringssamarbetet mellan kommunerna, partnerskapet mellan kommunernai
regionen och staten samt parternas atagande att vidta de atgarder som behovs
for att utveckla regionen. Malet med avtalet ar att framja hallbar tillvaxt i
Helsingforsregionen genom att utveckla en koldioxidsnal och hallbar
samhallsstruktur och ett koldioxidsnalt och hallbart transportsystem samt att
forbattra livskraften i naringslivet, trafiksdakerheten, digitaliseringen av
transportsystemet och en bostadsplanldaggning och bostadsproduktion som
moter behoven. Malet ar ocksa att férebygga segregation och hemléshet samt
framja mangfalden i bostadsomraden och mangsidigheten i bostadsbestandet i
omradena.

| avtalet beskrivs malbilder for ar 2035, utvecklingsvagar och vilka atgarder som
beh6vs under aren 2024-2027 for att malen ska uppnas. | avtalet ingar de mest
centrala och effektfulla atgdrder som galler markanvandning, boende och
utveckling av transportsystemet, och som forutsatter samarbete mellan
kommunerna eller mellan kommunerna och staten. For att avtalet ska bli
verklighet ar det viktigt att dven 6vriga utvecklingsatgarder av kommunerna och
staten stodjer uppfyllandet av malen i avtalet.

Finansieringshelhet



| MBT-avtalet har det reserverats 308,5 miljoner euro i finansiering for
Helsingforsregionen. Dessutom har 18,8 miljoner euro reserverats for
kollektivtrafiktjanster. Darmed finansieras Helsingforsregionen totalt med 327,3
miljoner euro. Utifran det féregdende MBT-avtalet finns det dessutom tillgang till
knappa 3 miljoner euro i statsunderstod for planering av depaer for lokaltag.

| forhandlingarna har staten ansett det vara viktigt att |6sa fragan med depaerna
for lokaltag, att bygga rastplatser for tung trafik och distributionsinfrastruktur for
alternativa drivmedel samt att framja digitalisering av trafiken. Utover
planeringsfinansieringen av depaerna har det inte foreslagits nagon finansiering
for dessa i avtalet.

Som jamforelse med den foregaende avtalsrundan kan konstateras att
trafikfinansieringen i MBT-avtalet for Helsingforsregionen 2020-2023 var 615,2
miljoner euro. Saledes nastan halveras den statliga finansieringen till
Helsingforsregionen nu jamfort med foregaende runda. Enligt MBT 2023-planen
som godkandes 2023 skulle statens investeringsbehov i Helsingforsregionen for
2024-2027 vara nastan en miljard euro.

Centrala atgarder och deras finansiering

Vandasparan (Vanda)
Den totala kostnadskalkylen for Vandasparan enligt projektplanen uppgar till 606

miljoner euro. Darav har 594 miljoner euro for narvarande identifierats som
kostnader som ar tatt sammankopplade med byggandet av sparvdgen. Av de
kostnader som ar tatt sasmmankopplade med byggandet av sparvagen for
Vandasparan bidrar staten med hégst 30 procent och hégst 144,1 miljoner euro.
Dartill 6verlater staten markomraden villkorligt till Vanda stad utan nagon
separat finansiell ersattning.

Utveckling av stationer och trafikkedjor (Helsingfors)

Under aren 2025-2028 anvisar Trafikledsverket totalt 15 miljoner euro for
planeringen och genomférandet av reparationer och forbattringar av stationerna
pa statens bannat inom Helsingfors stads omrade. Transport- och
kommunikationsverket Traficom forbinder sig i sin tur att bidra med finansiering
for renovering och forbattring av metro- och tagstationerna som Helsingfors stad
har finansieringsansvar for och som uppstatt under avtalsperioden 2024-2028.
Traficom bidrar totalt med hogst 15 miljoner euro for att tacka kostnaderna och
med en finansieringsandel pa hogst 30 procent per station. Dessutom utreder
Helsingfors stad och Trafikledsverket i samarbete med VR hur
anslutningsfoérbindelserna och omstandigheterna for fotgdngare pa
centralstationen kommer att férbattras.

Utveckling av kollektivtrafiken
Under aren 2024-2027 understoder staten kollektivtrafiktjansterna i
Helsingforsregionen med 18,8 miljoner euro.

Forbattringsprojekt och planering av trafikledsnatverket

Under aren 2025-2028 anvisar staten totalt 17,8 miljoner euro fér sma
samfinansierade projekt for forbattring av statens trafikledsnatverk i KUUMA-
regionen. Staten anvisar totalt 2 miljoner euro fér gemensamma planeringsobjekt
for statens trafikledsnatverk i KUUMA-regionen.

Andring av trafikmiljon pa vdgarna for att fortdta markanvindningen




Under 2025 utreder staten i samarbete med kommunerna i huvudstadsregionen
hurdan roll och nationell betydelse huvudtrafiklederna i huvudstadsregionen har.
Nar utredningen ar klar kan kommunerna och staten tillsammans diskutera
administrativa andringar for varje trafikled. De kan dven diskutera andra
mojligheter att dndra trafikmiljon sa att den framjar lagre korhastigheter och en
tatare samhallsstruktur.

Utveckling av riksvag 4 Lahtisleden (Helsingfors)

Det finns tva projekthelheter i Lahtisledens (riksvag 4) trafikkorridor: 1) Ring | —
Ring Il och utveckling av en planskild anslutning vid Luftbron (riksvdg 4) 2) Den
planerade snabbsparvagen Vik—Malm i Helsingfors stad och de relaterade
atgarderna pa riksvag 4 mellan Forsbyvagen och Ring |, sparvagnsdepan i Forsby
och en betydligt 6kad markanvandning i omradet.

Den totala kostnadskalkylen for atgarderna pa riksvag 4 uppgar till 138,1 miljoner
euro. Statens andel av dessa kostnader ar hégst 64 miljoner euro och Helsingfors
stads andel hogst 74,1 miljoner euro.

Landsvag 101 Ring I: planskild anslutning vid Marknuten (Esbo)

Staten inleder ett projekt for att forbattra Ring | (landsvag 101) vid Marknuten i
Esbo. Kostnadskalkylen for projektet ar cirka 59,1 miljoner euro, varav statens
andel ar hogst 33,7 miljoner euro och Esbo stads andel hogst 25,4 miljoner euro.

Stamvag 51: planskild anslutning vid Bjérkholmen pa Vasterleden (Helsingfors)

Staten forbereder sig pa att bygga den planskilda anslutningen vid Bjérkholmen
som ligger pa stamvag 51 (Vasterleden). Projektet framjar markanvandningen i
Helsingfors och dess kostnadskalkyl uppgar till cirka 52 miljoner euro.

Cykelleden ldngs kustbanan (Grankulla)

Tillsammans med staten ska Grankulla bygga den del av Cykelleden langs
kustbanan som l6per inom Grankulla stads omrade. Rutten ska fortsatta
oavbrutet inom Esbo stads omrade sa att den bildar en enhetlig kvalitetskorridor
for cykling i huvudstadsregionen. Staten anvisar hogst 2,6 miljoner euro till
Grankulla stad for att bygga cykelleden. Kostnadskalkylen fér Grankulla stads
andel av cykelleden &r 6 miljoner euro. Cykelleden langs kustbanan ska byggas vid
sidan av projektet for Esbo stadsbana under aren 2024-2027.

Planering av helheten for lokaltagens depaer

Utifran det foregaende MBT-avtalet finns knappa 3 miljoner euro i
statsunderstod av Traficom for planering av depaerna for lokaltag (30 procent av
planeringskostnaderna).

Kommunerna sakerstéller utvecklingen av den nationella tagtrafiken och
nartrafiken genom att utifran tagtrafikens behov bygga tre nya depaer for
lokaltag. Paakaupunkiseudun Junakalustoyhtio Oy ansvarar for byggandet av
depaerna. De nya depderna ska byggas pa stambanan i Jaspila i Kervo, pa
Kustbanan i Esbo eller Kyrkslatt och utifran utredningen om depaerna for lokaltag
pa Ringbanan i Petas eller Kainby.

Esbo stad och Kyrkslatts kommun ska under 2024 utarbeta en utredning om
alternativa placeringar for depaerna for lokaltag pa Kustbanan. Utifran
utredningen ska bada kommunerna inleda planlaggningen fér en depa for
lokaltadg inom sina omraden senast under 2025. Syftet &r att de planer som
mojliggor byggandet av depan framskrider sa att man fore slutet av 2027 utifran
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en trafikutredning, funktionalitet och kostnadskalkyler kan besluta var depan ska
byggas.

Utredning av dndringar i markanvdndningen inom limala omrade

Staten och Helsingfors stad ska i samarbete utarbeta en utredning som granskar
forutsattningarna for andringar i markanvandningen inom limala omrade.
Fortsatta utredningar ska planldggas sa att deras resultat ar tillgdngliga som en
del av féljande MBT-plan. Syftet ar att kommunerna och staten kan komma
overens om genomférandet av atgarderna i foljande MBT-avtal eller i nagot
annat sammanhang.

Bostadsproduktion, boende och kvalitet pd livsmiljon

Kommunerna ska placera minst 95 procent av den nya bostadsproduktionen i de
prioriterade zonerna i markanvandningen som anges i MBT 2023-planen. Staten
anvisar mark som staten ager till bostadsproduktion genom att sélja, byta och vid
behov utnyttja avtal om mark-anvandning. Staten riktar den bostadsproduktion
som staten stddjer till de prioriterade zonerna i markanvandningen enligt MBT
2023-planen. Liksom enligt tidigare MBT-avtal kommer staten dock inte att ge
nagot finansiellt stod for att genomféra bostadspolitiken eller att uppna malen
for bostadsproduktionen i regionen.

Kommunerna i Helsingforsregionen ska se till att detaljplansreserven som lampar
sig for bostadsproduktion motsvarar minst fem ars bostadsproduktionsbehov.

Malet pa lang sikt ar att i genomsnitt 16 500 nya bostader per ar byggs i
Helsingforsregionen. Vid uppfoljning av malet fér bostadsproduktionen ska man
beakta faktorer som ar oberoende av kommunernas verksamhet, bland annat
konjunktursituationen. | regionen berdknas det byggas i genomsnitt 10 000
bostdder per ar under aren 2024-2027.

Fullmaktige beslutar att godkanna avtalet om markanvandning, boende och trafik
mellan kommunerna i Helsingforsregionen och staten 2024—-2035 i enlighet med
forhandlingsresultatet 17.9.2024.

Beslutsforslaget godkandes.

Beredningsgruppens forslag till MBT-avtal

Avtalsparterna



