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Kauniaisten kaupungin kuntatekniikalle on osoitettu valtuustoaloite (11.5.2025),
koskien Kasavuorentien kadunvarsipysakointia. Valtuustoaloite on allekirjoitettu
valtuuston entisen puheenjohtajan Tapani Ala-Reinikan nimissa. Aloite on
oheismateriaalina ja siind esitetaan, ettd Kasavuorentielldé Kauniaisissa kadun
puolelle autojen pysékdintiin varatut alueet siirretddn kadun viereiselle
viheralueelle haittaamasta sujuvaa liikennettéd katuosuudella Bembélentie —
Mikael Lybeckin tie.

Tausta

Kasavuorentien pysakointijarjestelyja on kasitelty aiemmin vuosina 2013, 2014,
2016 seka 2020. Pysakointipaikkoja kadun varteen on esitetty ja suunniteltu,
mutta lopulta taloudellisista syistda hankkeet on keskeytetty tai jddneet
toteuttamatta. Viimeisimmassa, vuonna 2020 (valtuustoaloite 24.2.2020
Jaaskeldinen / YLKV 28.4.2020 § 51) jatetyssa valtuustoaloitteessa toivottiin
Kasavuorentien varteen pysdkdintipaikkoja, perusteluna alueen suuri tarve
paikoille seka se, etta paikat lisdisivat alueen ymparistdon asukkaiden
tyytyvaisyytta. Aloitteessa perusteltiin tuolloin pysakdintipaikkojen rakentamista
myos silla, etta kadun varren nurmialueella tapahtui haitallista pysakdintia, joka
my0s vaikeutti kadun kunnossapitoa.

Liikenneturvallisuustyon nakoékulmasta samoihin aikoihin valmisteltiin ja
toimeenpantiin laajemmat 30 km/h nopeusrajoitukset kaupungin katuverkolle.
Kaupunki sai koskien Kasavuorentieta paljon palautetta kaupunkilaisilta
ylinopeuksista ja vaaratilanteista, joiden suhteen my6s vaadittiin toimenpiteita ja
muutoksia. Liikenneturvallisuuden ndakdkulmasta katu ei poikkileikkaukseltaan ja
rakenteeltaan talloin vastannut 30 km/h nopeusrajoituksen katua.
Kasavuorentien profiili ei vastannut muita alueen 30 km/h nopeusrajoituksen
alaisia katuja vaan oli ndita leveampi ja suorempi.

Yhdyskuntavaliokunnan kasittelyn 28.4.2020 & 51 pohjalta kuntatekniikka laati
vuoden 2020 aikana katusuunnitelman, jossa tavoitteena oli pysakoéintipaikkojen
rakentaminen ja liikenneturvallisuuden kehittaminen seka parantaminen,
erityisesti ylinopeuksien hillitseminen. Laaditun ja hyvaksytyn katusuunnitelman
tuloksena rakennettiin kadun pohjoisreunaan vuonna 2021 kolme
pysakdintitaskukokonaisuutta, ajoratapysakkeina paatykiveyksineen ja kadun
varren reunakivilla. Kadun varren viheralue on tutkittu vuonna 2016 ja
tutkimuksissa osoittautui, ettd maapera on kohdassa varsin pehmeaa ja sille on
sijoitettuna varsin paljon kunnallistekniikkaa palvelevia johtoja- ja verkkoja.
Pehmea maapera olisi vaatinut stabilointeja ja osaltaan johto- seka
verkkokaapelilinjojen siirtoja, jotka olisivat tulleet kaupungille kalliiksi. Osittain
maaperan pehmeydesta ja johtosiirroista johtuen on Fortumin talla hetkella
rakennusvaiheessa oleva kaukolampélinjaus suunniteltu ajoradan alle.



Nykytilanne

Kasavuorentielld ajaa arkisin noin 2 700 ajoneuvoa (laskenta 2023) ja se on yksi
Kauniaisten tarkeimmista kokoojakaduista, yhdistaen Koivuhovin ja Kasavuoren
alueen. Kadun pohjoispdassa on Kasavuoren koulukeskus (luokat 7-9 ja lukio) ja
kaksi toiminnassa olevaa paivakotia. Alueella on runsaasti oppilas- ja
paivakotiliikennetta, seka saattoliikennetta ja itsenaisesti kulkevia lapsia.
Rakennuskanta kadun varrella on pien- ja kerrostaloasutusta. Kadulla liikkennéi
bussilinja 212, joka kulkee arkisin ja vilkkaimpina ruuhka-aikoina noin puolen
tunnin valein seka palvelulinja 232. Linjan pysakkiparit sijaitsevat Kasavuoren
koulukeskuksen ja Mikael Lybeckintien kohdalla. Kadun liikenneturvallisuutta on
pyritty parantamaan rakenteellisin hidastein Kasavuoren koulukeskuksen seka
Kasavuorentie 20-24 kohdilla.

Kadun varren pysakointitaskut ovat olleet kaupunkilaisten ja vieraiden kdytossa
kiitettavalla kayttoasteella, ja niilld on ollut liikennettd hidastava vaikutus
katuosuudella. On kuitenkin huomionarvoista, etta kaupunki ja kuntatekniikka
saavat edelleen palautteita Kasavuorentien liikenneturvallisuudesta. Suurin osa
palautteista on koskenut ylinopeuksia, jopa kadun lansipdan toyssyn osuudella.
Katuosuus paasi myos jatkoselvittelyyn viime vuoden 2024
hidastealoitekasittelyssa, jonka pohjalta kuntatekniikka paatti ehdottaa
asennettavaksi SeeMe-suojatievalot (vilkkuvat huomiovalot suojatieylityksen
kohdalla) Kasavuorentie 5 kohdalle seka tarkastelemaan tilannetta aktiivisesti
jatkossa. Kyseisid valoja ei ole vield asennettu Fortumin kaukolampdtyémaan
johdosta.

Vastine ja perustelut

Nyt kdsiteltavana olevassa aloitteessa esitetaan, etta nykyiset pysakointitaskut
oltaisiin Fortumin kaynnissa olevan kaukolampdtydmaan rakennusvaiheen
yhteydessa siirretty nykyisilta sijoiltaan ja rakennettu viereiselle viheralueelle
tulkinnan mukaan vastaaviin kohtiin. Nykyisia pysakointitaskuja varten laadittiin
aikoinaan katusuunnitelma ja nyt ehdotettava muutos edellyttaisi uuden
katusuunnitelman laatimisen ja hyvaksymisen.

Kaupunki on lahtékohdiltaan rakentanut ko. pysakdintitaskut paitsi
kaupunkilaisten pysakointia varten, mutta myos liikenneturvallisuutta lisddmaan
kyseisella osuudella. Pysdkointitaskut ovat aikaisempien selvitysten ja
lilkenneturvallisuussuunnittelun pohjalta nimenomaisesti suunniteltu
katualueelle tasta syysta hidastamaan liikennetta. Pysakointitaskujen ansiosta
katualuetta on saatu kavennettua ja vastaamaan rakenteeltaan enemman
30km/h katua. Pysakadintitaskuilla on tarkoitus toimia hidastavana ja
rauhoittavana elementtina. Kuntatekniikan huolena on, ettda mikali
pysakdintitaskut poistettaisiin, tulisivat myds nopeudet vastaavasti kasvamaan
Kasavuorentielld. Kuntatekniikalla on jo nykyiselldaan paineita suunnitella muita
hidastavia ratkaisuja tielle, jotta liikenneturvallisuutta saataisiin osuudella
parannettua.

Pysakdinnin ratkaisujen muutos vaatisi edella mainitun
katusuunnitelmamuutoksen. Taman yhteydessa on otettava huomioon, etta
pysakdinnin sijoittaminen viheralueelle ei myotavaikuta kaupungin strategiaan
vihredsta kaveltavasta kaupungista. Viheralueiden supistaminen lisda paallysteita
ja ns. l[apaisematonta pintaa ja vaikka ko. alueet eivat olisi isoja, vaikuttavat ne
paikallisesti seka kasvattavat vuosittaista muutosta. Muutos ldpaisemattéman



pinnan maaraan olisi pieni, mutta hulevesien hallinnan kannalta on otettava
kokonaisuuksia arvioitaessa huomioon aina muutosten yhteisvaikutus.

Rakentamisen samanaikaisuuden hyddyntdamisen osalta on otettava kyseisessa
kohdassa huomioon, etta ndiden pysakointitaskujen rakentaminen katualueen
reuna-/ ulkopuolisille alueille vaatii aikaisemman mukaisesti paitsi valmiin
suunnitelman, mutta erityisesti stabilointeja pehmean maaperan johdosta.
Vuoden 2016 selvityksen yhteydessa tutkittiin kadun ja rakenteiden leventamista
viheralueen puolelle ja ko. selvityksen mukaan kustannukset olisivat korkeat,
eivatka siten puoltaneet siirtamista. Kyseisen viheralueen alle on sijoitettuna
my0s varsin laajasti johtoja ja muuta kunnallistekniikkaa palvelevia verkkoja.
Stabiloinnit ja siirrot, vaikkakin vain rajattuina luovat lisdkustannuksia. Kaupunki
tyon tilaajana olisi velvollinen kustantamaan kyseiset kulut.

On myo0s todettava, ettd kdynnissa olevasta urakasta, jossa kaupunki ei ole
tilaajana on maanrakennusta vaativien toiden tilaaminen ilman suunnitelmia
haastavaa sopimuksellisesti ja laadullisesti. Katusuunnitelmassa esitetdan kadun
liikennejarjestelyperiaatteet, kuivatus ja hulevesien johtaminen, kadun
korkeusasema ja paallystemateriaali seka tarvittavat istutukset. Taman lisaksi
rakentamisvaiheeseen tarvitaan tieto tehtdvista rakennekerroksista,
kunnallistekniikan sijoittumisesta ja tukirakenteista. Puutteelliset tiedot lisdavat
aina kustannusriskia. Lisa- tai muutostyona tehtavat tilaukset ovat aikaisempien
kokemusten mukaan johtaneet usein hinnaltaan varsin korkeisiin tarjouksiin
kaupungille.

Katusuunnitelman laatimisen ja lapiviennin seka hyvaksyttamisen vaatima aika
olisi osaltaan puolestaan viivastyttanyt Fortumin omaa hanketta ja
tyovaiheistusta, eika heilla olisi ollut velvollisuutta tata tehda, kun tyoét olivat jo
kaynnissa seka sijoituslupa etta kaivulupa myonnettyna. Nain ainoaksi
vaihtoehdoksi olisi jaanyt kohdan tekeminen ilman katusuunnitelmaa ainoastaan
valtuustoaloitteen perusteella, joka ei olisi hyvan hallintotavan mukaista.
Aikaisintaan vastaus valtuustoaloitteeseen olisi voitu kasitelld 15.9.2025 olleessa
kaupunginvaltuuston kokouksessa. Tassa vaiheessa kaukolampdurakka oli jo
sulkemassa kaivantoa ensimmadisen taskun kohdalla.

Todettakoon vield, ettd hyvan hallinnon mukaista tai muutenkaan jarkevaa ei
myodskaan ole lyhyen ajan vialein toteuttaa, purkaa ja uudelleen toteuttaa
rakennetun ympariston ratkaisuja.

Yhteenveto

Yhteenvetona kuntatekniikka esittaa, etta pysakointitaskuja ei siirreta nykyisilta,
vuonna 2021 rakennetuilta paikoiltaan viereiselle viheralueelle. Perusteluna
hankkeen kustannukset, haastava maapera ja liikenneturvallisuus - paikat
toimivat nykyisilla sijoillaan liikkennetta hidastavana elementtina ja auttavat
vahvistamaan kadun 30km/h statusta, aikaisemman paatéksen mukaisesti.

Kokonaisuutta on kasitelty useampana vuonna ja edellisella kasittelykerralla on
todettu, etta pysakointi tulee osoittaa nykyiselle katualueelle eika katualueen
ulkopuolelle. Perusteluina tahan on edelleen kaupungin ensisijainen tavoite
parantaa liikenneturvallisuutta alentamalla Kasavuorentien ajonopeuksia
ajorataa kaventamalla pysakoinnin keinoin, eika tilanne ole tdstda muuttunut.
Lisdksi vuonna 2016 selvitetyt korkeat kustannukset eivat puolla kadun
leventamista pientareen puolelle.



Kaupunginhallitus:

Valtuusto merkitsee tiedokseen edelld olevan vastauksena valtuustoaloitteeseen
autojen pysakadintiin varattujen alueiden siirtamisesta Kasavuorentiella ja toteaa
aloitteen loppuun kasitellyksi.
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Valtuustoaloite



