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Tausta

Kauniaisten vanhusneuvosto ja vammaisneuvosto ovat 3.2.2025 paivatylla
aloitteella, oheismateriaalina, esittdneet, ettd kaupunki palauttaa sote-
uudistuksen yhteydessa lakkautetun palveluautotoiminnan. Aloitteessa tuodaan
esiin, ettd palveluautotoiminnan paattyminen on heikentanyt erityisesti
liilkkumisrajoitteisten ja yksindisyyttd kokevien ikdantyneiden mahdollisuuksia
osallistua arjen toimintoihin, kuten ruokailuun, liikkuntaan ja sosiaalisiin
tapahtumiin esimerkiksi Villa Bredassa.

Sote-uudistuksen myota kaupungin omistama palveluauto siirtyi vuoden 2023
alusta Lansi-Uudenmaan hyvinvointialueelle, minka jalkeen toiminta Kauniaisissa
paattyi.

Palveluautoa tai asiointiliikennetta tai palvelulinjaa, on kasitelty Kauniaisten eri
toimielimissa useaan otteeseen, oheismateriaalina.

Vaikuttamistoimielinten aloitteet kasitelldan hallintosdannén mukaan kuten
kuntalaisaloitteet. Aloitteen kasittelee se kaupungin viranomainen, jolla on
toimivalta tehda paatoksia aloitteen tarkoittamassa asiassa. Asian kasittely
katsotaan kuuluvan hyvinvointi- ja vapaa-aikavaliokunnan toimivaltaan.

Hyvinvointityon tulosalueen ndkemys

Kunnan rooli sote-uudistuksen jélkeen

Sosiaali- ja terveydenhuollon uudistuksen myo6ta lakisdateiset kuljetuspalvelut
(vammaispalvelulaki ja sosiaalihuoltolaki) kuuluvat Lansi-Uudenmaan
hyvinvointialueen jarjestamisvastuulle.

Kunta ei voi jarjestdaa paallekkaisia palveluja.

Tarkastelu kohdistuu siten niihin kuntalaisiin, jotka eivat kuulu hyvinvointialueen
kuljetuspalvelujen piiriin, mutta joiden liikkkumismahdollisuuksien tukeminen voisi
ennaltaehkaisevasti edistaa hyvinvointia, osallisuutta ja kotona asumista.
Hyvinvoinnin ja terveyden edistaminen (HYTE) kuuluu edelleen kunnan
lakisdateisiin tehtaviin (Kuntalaki 1 §).

Tarpeesta tehdyn selvityksen keskeiset havainnot

Kaupungin toimesta hyvinvointityon tulosalueella on laadittu selvitys
ikadntyneille suunnatun palveluauton / asiointiliikenteen tarpeesta. Selvitys



perustuu vanhusneuvoston ja vammaisneuvoston aloitteeseen sekd hyvinvoinnin
ja terveyden edistamisen (HYTE) ndkékulmaan.

Liikkumisen esteet ja tavallisen taksipalvelujen kéyténnén haasteet

Kauniaisten makinen maasto seka talvikauden olosuhteet (liukkaus, lumen
estamat kulkuvaylat, pimeys ja kylmyys) vaikeuttavat ikdantyneiden liikkumista
merkittavasti ja lisddvat kaatumisriskia seka fyysista kuormitusta. Moni
ikaantynyt rajoittaa liikkumistaan erityisesti syys—talvikaudella, mika voi lisata
yksindisyytta ja passivoitumista.

Myos taksipalvelujen kaytannén muutokset voivat muodostaa esteen
liikkumiselle. Tilausten siirtyminen digitaalisiin kanaviin, puhelinpalvelujen
ruuhkautuminen, kuulo- ja ndkdhaasteet seka kognitiiviset vaikeudet voivat
vaikeuttaa tavallisen taksipalvelun kayttoa. Lisdksi hinnoittelun vaihtelu ja
epavarmuus palveluntarjoajista voivat heikentda luottamusta taksipalveluihin.
Erityisesti ne henkil6t, joilla ei ole oikeutta sosiaalihuolto- tai vammaispalvelulain
mukaisiin kuljetuksiin, voivat jaada kdytdannodssa ilman toimivaa
liilkkumisratkaisua.

Hyvinvointityon tulosalueella laaditun selvityksen perusteella:

o 75+ -ikdryhmaéssa on valiinputoajaryhma, jolla ei ole lakisdateista
kuljetusoikeutta. Talla tarkoitetaan henkil6itd, jotka eivat tayta
vammaispalvelulain mukaisten kuljetuspalvelujen kriteereja, eivat saa
sosiaalihuoltolain mukaista kuljetustukea, eivat ole laitoshoidossa eivatka
ole lakisaateisten palvelujen ndakdkulmasta riittdvan huonokuntoisia,
vaikka heidan toimintakykynsa on kdytanndssa heikentynyt.

e talvikausi ja madkinen maasto vaikeuttavat liikkkumista,

e osallisuuden katkeaminen lisda yksindisyytta ja toimintakyvyn
heikkenemisen riskia,

e ennaltaehkaisevalla liikkumisen tuella voidaan vahvistaa kotona asumisen
edellytyksia.

75 vuotta tayttaneiden joukossa on siis sellainen ryhma henkil6ita, joilla ei ole
lakisdateista kuljetusoikeutta, mutta joiden toimintakyky on heikentynyt siten,
ettd joukkoliikenteen ja taksipalvelujen kayttd on kdytdnnossa vaikeaa.

Palveluautoa tarkastellaan ennaltaehkaisevana HYTE-toimena, jonka tavoitteena
on:

e tukea kotona asumista,

e ehkaista yksinaisyytta,

e vahvistaa fyysista ja sosiaalista toimintakykya,
e |ykata raskaampien palvelujen tarvetta.

Vaihtoehtojen tarkastelu

Tehdyn selvityksen yhteydessa on tarkasteltu useita vaihtoehtoja. Alla erikseen
mainitun kolmen lisdksi on harkittu pysyvampaa asiointililkkennetta joko
kaupungin nykyiselld kalustolla tai leasingautolla, mutta todettu tdman olevan
lilan kallis vaihtoehto seka hallinnollisesti hyvinkin haasteellinen, huomioiden
kuntalain sdanndkset kunnan toiminnasta kilpailutilanteessa markkinoilla seka
henkilokuljetusliikennetta koskeva saantely. Pysyva toiminta edellyttaisi selkeda
palvelurakenteen maarittelya, pitkaaikaista rahoitussitoumusta,



kuljetuspalvelujen organisointia seka vastuiden ja riskienhallinnan tarkkaa
maarittelya.

Valmistelussa on my&s harkittu toiminnan jarjestamista ulkopuolisen toimijan
toimesta kaupungin avustamana, mutta tasta on luovuttu muun muassa
vastuunjaon epaselvyyden, hankinta- ja kilpailutusvelvoitteiden seka
hallinnollisen raskauden vuoksi. Ulkopuolisen mallin toteuttaminen edellyttaisi
sopimus- ja valvontarakenteiden luomista, vastuukysymysten selkedaa maarittelya
(mm. lilkenndintivastuu, vakuutukset, turvallisuus, tietosuoja) sekd mahdollisesti
kilpailuttamista julkisena hankintana. Lisaksi kaupungille jaisi viimekatinen vastuu
toiminnan asianmukaisuudesta ja riskienhallinnasta.

Valmistelussa on tarkasteltu myos vaihtoehtoja, joissa toteutettaisiin pilotti joko
luovuttamalla kaupungin omistama ajoneuvo ulkopuolisen toimijan kaytt6on tai
palkkatuella palkattavan tyontekijan avulla. Ajoneuvon luovutusmallista on
luovuttu siihen liittyvien vastuu- ja riskikysymysten vuoksi. Ajoneuvon omistajana
kaupungille jaisi vastuu kalustosta, vakuutuksista ja mahdollisista
vahinkotilanteista, vaikka kuljetuksen suorittaisi ulkopuolinen taho. Lisaksi
toiminta edellyttdisi sopimus- ja valvontarakenteita seka
lilkennepalvelulainsdadannon huomioimista. Myds palkkatukimallia on arvioitu
mahdollisena maaraaikaisessa pilotissa, mikali tehtavan sisalto ja
kelpoisuusvaatimukset ovat yhteensopivia palkkatuen ehtojen kanssa. Malli ei
kuitenkaan poista kaupungin tydnantajavastuuta eika henkil6liikenteeseen
liittyvia turvallisuus- ja vakuutusvelvoitteita, minka vuoksi sen
toteuttamiskelpoisuus edellyttaa erillista valmistelua. Edelld mainituista syista
kumpaakaan mallia ei ole tassa vaiheessa pidetty hallinnollisesti ja juridisesti
yksiselitteisimpana ratkaisuna mahdolliseen rajattuun pilotointiin.

Edelld mainituista syista pysyvia tai ulkoistettuja ratkaisuja ei ole pidetty
tarkoituksenmukaisina, vaan valmistelussa on paadytty arvioimaan alla mainittuja

kolmea eri vaihtoehtoa.

Vaihtoehto 1: Ei erillistd kuljetusratkaisua

Tassa vaihtoehdossa kaupunki ei kdynnista asiointiliikennetta. Palvelun
jarjestaminen ei kuulu kaupungin lakisaateisiin tehtaviin. Liikkuminen perustuu
HSL-liikenteeseen, taksipalveluihin, omaisten apuun ja hyvinvointialueen
lakisdateisiin kuljetuksiin.

Vaihtoehto ei aiheuta suoraa kustannusta kaupungille, mutta sisaltaa riskin
osallisuuden kaventumisesta, yksindisyyden lisddantymisesta ja toimintakyvyn
heikkenemisesta erityisesti niissa ryhmissa, joilla ei ole kuljetusoikeutta. Pitkalla
aikavalilla tama voi lisata raskaampien palvelujen tarvetta, kuten kotihoitoa,
tehostettua palveluasumista tai erikoissairaanhoitoa, jotka eivat kuulu kaupungin
jarjestamisvastuulle. Vaikka kustannusvaikutus kohdistuu paaosin
hyvinvointialueelle, heikentyneelld toimintakyvylla voi olla valillisia vaikutuksia
myo6s kunnan vastuulla oleviin hyvinvointia ja osallisuutta edistaviin palveluihin
seka kuntalaisten arjen sujuvuuteen.

Vaihtoehto 2: Joukkoliikenteen (HSL) reittimuutokset tai lisélinja

Vaihtoehtona on tarkasteltu joukkoliikenneyhteyksien kehittdmista yhteistyossa
HSL:n kanssa. Aiemmissa selvityksissa on tarkasteltu muun muassa
reittimuutoksia seka palvelulinjaliikenteen laajentamista. Reittimuutoksia on
pidetty haasteellisena liikennointiolosuhteiden vuoksi, ja palvelulinjaliikenteen



laajentaminen edellyttéisi lisdkalustoa, jonka kustannukset kohdistuisivat paaosin
Kauniaisten maksettavaksi.

Neuvottelujen tuloksena linjan 212 reittida muutettiin kulkemaan molempiin
suuntiin Kasavuoren lenkin kautta, mika parantaa yhteyksia mm. Villa Bredan ja
Kasavuoren koulukeskuksen alueelle. Muutoksen toteuttaminen on edellyttanyt
uusien pysakkien rakentamista Kauniaisiin.

Joukkoliikenteen kehittaminen on tarkeaa ja yhteistydta HSL:n kanssa tulee
jatkaa, mutta ratkaisu ei yksin vastaa erityisesti niiden ikdantyneiden tarpeisiin,

joiden liikkuminen on toimintakyvyn heikkenemisen vuoksi haastavaa.

Vaihtoehto 3: Rajattu, maksuton asiointiliikkenteen pilotti

e 5 ajopaivaa viikossa, paivisin klo 9-14.30

e Kohderyhma: 75+ ikddntyneet, jotka eivat kuulu hyvinvointialueen
kuljetuspalvelujen piiriin

e Madranpaat: Villa Breda, kirjasto, keskeiset kaupat, terveysasema, Jorvi

e Toteutus nykyiselld kalustolla

e Pilotin henkilostékustannusarvio perustuu KVTES:n mukaiseen
palkkatasoon. Henkilostokustannukset ilman investointeja ovat arviolta
karkeasti 8 100—10 000 euroa 4 kuukauden ajalle. Arvio sisaltaa palkat ja
tyonantajan sivukulut. Henkildstékustannus on alustava arvio, joka
perustuu arvioituun tydaikaan ja KVTES:n mukaiseen palkkahaarukkaan.
Lopullinen kustannus tdsmentyy tehtdvankuvan, vaativuustason ja HR:n
tekeman palkkasijoittelun perusteella.
Lisdksi ajoneuvon kdytosta aiheutuu tulosalueelle kaupungin sisaisia
kustannuksia ainakin 800 euroa kuukaudessa (9 600 euroa / vuosi), mika
neljan kuukauden pilotin osalta tarkoittaa yhteensa 3 200 euroa. Nama
kustannukset muodostuvat ajoneuvon kiinteista sisdisista veloituksista ja
kohdistuvat tulosalueelle kaupungin sisdisen kustannuslaskennan
mukaisesti.

e Maksuton asiakkalle pilotointivaiheessa

e Systemaattinen seuranta (kdyttomaarat, kayttajakokemus, vaikutukset).

Mallin vahvuutena on kohdennettavuus, kustannusten rajattavuus ja
vaikuttavuuden arviointimahdollisuus ennen mahdollisia pysyvampia ratkaisuja.
Riski kaupungille on taloudellisesti hallittu ja rajattu, mutta pilotin aikana olisi
mahdollista saada systemaattista tietoa muun muassa todellisesta
kayttoasteesta, kohderyhman profiilista, palvelun toistuvuudesta,
asiakaskokemuksesta seka vaikutuksista osallisuuteen ja arjen liilkkumiseen.
Lisaksi pilotin kautta saadaan kustannusrakenteeseen liittyvaa tietoa (henkilosto,
ajopaivat, hallinnollinen tyo).

Tallainen pilotti toteutettaisiin maksuttomana asiakkaille, jotta todellinen kysynta
voidaan arvioida ilman taloudellista kynnysta. Nain voidaan erottaa todellinen
palvelutarve maksuhalukkuudesta ja varmistaa, etta erityisesti pienituloiset ja
lilkkumisrajoitteiset henkilot eivat jaa arvioinnin ulkopuolelle. Pilotin aikana
kerattava tieto muodostaa perustan mahdolliselle hinnoittelulle, kohdentamiselle
ja jatkopaatokselle vuoden 2027 talousarviovalmistelussa.

Hyvinvointityén tulosalueen kokonaisarvio tarpeesta

Joukkoliikenteen kehittdminen on tarkeds, ja sita tulee jatkaa yhteistydssa HSL:n
kanssa. Reittien, pysadkkien ja aikataulujen kehittdminen parantaa yleista



saavutettavuutta ja tukee kestavaa liikkumista. Joukkoliikenne ei kuitenkaan
kaikilta osin ratkaise niiden ikdantyneiden saavutettavuushaastetta, joiden
toimintakyky on heikentynyt, mutta jotka eivat kuulu lakisaateisten
kuljetuspalvelujen piiriin. Makinen maasto, talvikauden olosuhteet seka
pysakkien etdisyydet voivat kdytannossa estaa joukkoliikenteen kayton, vaikka
palvelu olisi tarjolla.

Ei kuljetusratkaisua -vaihtoehto on lyhyellad aikavalilla kustannusneutraali, eika se
lisaa kaupungin kayttotalouden menoja. Se sisaltaa kuitenkin hyvinvointiriskeja,
kuten osallisuuden kaventumista, yksinaisyyden lisadntymista ja toimintakyvyn
heikkenemista erityisesti valiinputoajaryhmassa. Pitkalla aikavalilla nama
vaikutukset voivat heijastua raskaampien palvelujen tarpeeseen, vaikka niiden
jarjestamisvastuu kuuluukin padosin hyvinvointialueelle. Lisdksi heikentynyt
toimintakyky voi lisdtd painetta myos kunnan omiin ennaltaehkaiseviin
palveluihin.

Taloudellisesti rajattu ja maaraaikainen pilotti on mahdollisista vaihtoehdoista
hallituin. Se ei sitoisi kaupunkia pysyvaan kustannusrakenteeseen, mutta
mahdollistaisi todellisen tarpeen, kayttdasteen ja vaikutusten arvioinnin. Nain
mahdollinen jatkopadatds voitaisiin tehda tietoon perustuen, huomioiden seka
hyvinvointivaikutukset ettd taloudellinen kestavyys.

Edelld esitetyn perusteella hyvinvointityon tulosalue katsoo, ettd 4 kuukauden
asiointiliikenteen pilotti olisi sindnsa harkittavissa, mutta sen mahdollisuutta
voidaan Kauniaisissa tarkastella myéhemmin erikseen, mikali sille nahdaan
taloudelliset ja toiminnalliset edellytykset.

Asiointiliikenne tukee osallisuuden vahvistamista, lilkkunnan ja toimintakyvyn
edistamista, yksindisyyden ehkaisya seka rakenteellista ennaltaehkaisevaa tyota,
ja mahdollistaa samalla HYTE-tydn kohdentamisen erityisesti haavoittuviin
ryhmiin ja valiinputoajiin, jotka eivat kuulu lakisaateisten kuljetuspalvelujen
piiriin. Pilotin kustannus on sindnsa kaupungin kokonaisbudjetissa rajattu ja
hallittu panostus, jonka avulla voidaan arvioida konkreettisesti toiminnan
vaikuttavuutta ja kustannus—hyo6tysuhdetta ennen pysyvia ratkaisuja. Samalla
kyse olisi rohkeasta, mutta taloudellisesti hallitusta kehittamisesta: pienelld
investoinnilla testattaisiin ratkaisu, joka voi vahvistaa kotona asumista, ehkaista
raskaampien palvelujen tarvetta ja lisatd kaupungin veto- ja pitovoimaa
ikdystavallisena, osallisuutta tukevana asuinymparistona.

Pilotti ei sisdlla investointipaatosta, pitkdaikaista sitoutumista eika pysyvaa
menolisdysta. Taloudellinen riski on ennalta rajattu, ja mahdollisesta jatkosta
paatettaisiin erikseen arvioinnin perusteella. Nain ollen pilotti voidaan ndahda
hallittuna ja vastuullisena kehittamistoimena myos tasapainottamisohjelman
aikana: pienelld, kontrolloidulla panostuksella testataan ratkaisua, jolla voi olla
ennaltaehkaisevia vaikutuksia ja pitkan aikavalin kustannuspaineita hillitsevaa
merkitysta.

Kaupungin taloudellinen tilanne ja rajaus

Kaupungilla on kdynnissa talouden tasapainottamisohjelma, jonka tavoitteena on
menokehityksen hallinta ja pitkdn aikavalin taloudellinen kestavyys.
Tasapainottamisohjelman keskeisena periaatteena on, etta uusia pysyvida menoja
ei synnytetd ilman selkeda rahoitusratkaisua ja kokonaisvaikutusten arviointia.
Tassa tilanteessa uusien toimintojen kaynnistdminen — vaikka ne olisivat
tarkoitukseltaan kannatettavia — edellyttaa erityista taloudellista harkintaa.



Vaikka hyvinvointityon tulosalueen esittama asiointiliikenteen pilotti on rajattu,
kertaluonteinen ja maaraaikainen toimenpide, kyseisen palvelun jarjestamista ei
voida katsota kuuluvan kaupungin ydintehtaviin. Kuljetuspalvelujen jarjestaminen
ei ole kunnan lakisdateinen vastuu, ja pysyva ratkaisu merkitsisi uuden
palvelukokonaisuuden rakentamista tilanteessa, jossa kaupungin resurssit
kohdistuvat ensisijaisesti lakisdateisten ja strategisesti keskeisten tehtavien
turvaamiseen.

Huomioitava on myds, etta pysyvampi jarjestely edellyttdisi huomattavasti
suurempia taloudellisia ja henkilostéresursseja seka pitkaaikaista sitoutumista
palvelurakenteeseen. Pysyva asiointiliikenne merkitsisi kdytanndssa uutta
toimintamuotoa, joka vaatisi selkeda organisointia, vastuukysymysten
maarittelya, mahdollisia kalustoratkaisuja seka jatkuvaa hallinnollista
koordinointia. Tallainen ratkaisu lisdisi kaupungin kayttotalouden menoja ja
kaventaisi lilkkkumavaraa muissa strategisissa painopisteissa.

Tasapainottamisohjelman aikana on perusteltua tarkastella erityisen huolellisesti,
mitka toimenpiteet kuuluvat kunnan ydintehtaviin ja mitkad ovat taydentavia tai
harkinnanvaraisia. Rajallisten resurssien tilanteessa jokainen uusi toimintamuoto
merkitsee samalla priorisointia pois jostakin muusta.

Edelld mainituin perustein valmistelussa on pidetty tarkedna, etta mahdolliset
ratkaisut ovat taloudellisesti hallittuja, maaraaikaisia ja selkeasti arvioitavia, eika
niilla luoda kaupungille uutta pysyvaa kustannusrakennetta ilman erillista
poliittista paatosta ja rahoitusratkaisua.

Johtopaatds

Edella esitetyn perusteella voidaan katsoa, etta asiointiliikenteen pilotilla on
sinansa hyvinvoinnin ja terveyden edistdmisen ndakokulmasta selkeat perusteet.
Se tukee osallisuuden vahvistamista, ehkaisee yksindisyytta ja kohdentuu
erityisesti valiinputoajaryhmiin, joilla ei ole lakisdateista kuljetusoikeutta mutta
joiden arjen lilkkkuminen on kaytdnndssa rajoittunutta. Toiminta liittyy kunnan
lakisdateiseen hyvinvoinnin ja terveyden edistamistehtavaan.

Pilotin kdynnistaminen merkitsisi kuitenkin uutta toimintaa, jolle ei ole varattu
maararahaa vuoden 2026 talousarviossa. Kaupungin taloudellinen tilanne ja
kdynnissa oleva talouden tasapainottamisohjelma huomioiden uutta palvelua ei
voida kadynnistda ilman selkeda rahoitusratkaisua. Mikali valiokunta pitaa pilotin
tavoitteita perusteltuina, pitdaa sen toteuttamista tarkastella osana myéhempien
vuosien talousarviovalmistelua.

On kuitenkin tunnistettava, ettd maksuttomat tai hyvin edulliset palvelut 16ytavat
tyypillisesti kayttajansa. Mikali pilotin kayttoaste ja kokemukset osoittautuvat
myonteisiksi, syntyy todennakdisesti paine toiminnan vakinaistamiseen. Talldin
kyse ei enda olisi rajatusta kokeilusta, vaan pysyvasta palvelurakenteen
muutoksesta, jolla olisi valittomia ja pitkaaikaisia vaikutuksia kaupungin
henkilostoresursseihin, kalustoratkaisuihin, hallinnollisiin rakenteisiin seka
talousarvion pysyvaan menotasoon. Pilotin kdaynnistaminen ei siten ole taysin
neutraali toimenpide, vaan siihen sisaltyy rakenteellinen riski pysyvan
kustannusrakenteen syntymisesta.

Mikali toiminta haluttaisiin jarjestda pitempaan, tulisi huomioida laki liikenteen
palveluista (320/2017) seka kuntalain sddnndkset kunnan toiminnasta



kilpailutilanteessa markkinoilla. Sdanndllinen ja organisoitu henkildliikenne voi
edellyttaa liikennelupaa ja muuta liikennelainsdadannon mukaista saantelya.
Lisdksi kunta ei voi harjoittaa markkinaehtoista henkilliikennetoimintaa voittoa
tavoitellen ilman toiminnan eriyttamista yhtiomuotoon. Kunnan jarjestaman
kuljetustoiminnan tulee perustua julkiseen palvelutehtavaan, olla
kustannusvastaavaa eika silla voida kilpailla markkinoilla toimivien yritysten
kanssa. Pysyva asiointiliikenne merkitsisi siten uutta, juridisesti ja hallinnollisesti
vaativaa palvelukokonaisuutta.

Pysyvadssa mallissa my6s kohderyhman maarittely muodostuisi kdaytanndssa
haastavaksi. Vaikka pilotissa kohderyhma voidaan rajata esimerkiksi niihin 75
vuotta tayttaneisiin henkil6ihin, joilla ei ole lakisdateista kuljetusoikeutta,
palvelusta hyotyisivat todennakoéisesti myos muut ryhmat, kuten
toimintakyvyltaan heikentyneet alle 75-vuotiaat tai tilapaisesti sairaat henkilot.

Yhdenvertaisen ja lapindkyvan rajauksen tekeminen edellyttdisi selkeitd kriteereja
ja menettelytapoja. Samalla tulisi ratkaista, miten todennetaan, ettei henkilolla
ole oikeutta hyvinvointialueen jarjestamiin kuljetuspalveluihin. Kaupungilla ei ole
paasya hyvinvointialueen asiakastietoihin, eikd sosiaalihuollon tietoja voida
kasitelld ilman laillista perustetta. Kdaytdnnossa tama lisdisi hallinnollista ty6ta ja
loisi riskin paallekkaisista palveluista.

Lisdaksi on huomioitava, etta ennaltaehkaisevien HYTE-palvelujen maarittely ja
kohdentaminen on lahtdkohtaisesti vaativa tehtdva. Kunnan hyvinvoinnin ja
terveyden edistamisen vastuu on laaja, mutta resurssit ovat rajalliset.
Ennaltaehkaisevien toimien vaikuttavuus on usein valillista ja pitkalla aikavalilla
realisoituvaa, minka vuoksi uusien HYTE-toimenpiteiden kdaynnistaminen
edellyttaa huolellista strategista priorisointia suhteessa muihin tunnistettuihin
tarpeisiin. Asiointiliikenteen kaltaisessa toiminnassa kohdentamisen ja
oikeudenmukaisen rajauksen kysymykset korostuvat, ja riskind on kunnan
tehtdvakentan laajeneminen yli tarkoituksenmukaisen roolin suhteessa
hyvinvointialueeseen.

Aloitteen taustalla oleva tavoite on hyvin perusteltu ja huoli ikddntyneiden
saavutettavuudesta aiheellinen. Samalla on todettava, ettd kuljetuspalvelujen
jarjestaminen on sadntelyltdan ja hallinnollisesti raskas kokonaisuus. Pienena
kuntana kaupungin ei ole tarkoituksenmukaista ryhtya rakentamaan pysyvaa
kuljetuspalvelujarjestelmaa, joka edellyttaisi erillisia rakenteita, jatkuvaa
hallinnointia ja pitkdaikaista taloudellista sitoutumista, eika varsinkaan
tilanteessa, jossa kaupungilla on kdynnissa talouden tasapainottamisohjelma.

Edelld esitetyn kokonaisarvion perusteella mahdollinen pilotti voidaan nahda
enintdan rajattuna ja maardaikaisena selvitysluonteisena kokeiluna. Taloustilanne
ja kaupungin talouden tasapainottamisohjelma huomioiden pilotin voisi
kaynnistaa aikaisintaan ensi vuonna, mikali talle on varattu maararahoja
talousarviossa. Kuten edella tuodaan esiin, pilotista olisi kuitenkin varsin vaikea
siirtya pysyvampaan toimintaan, mika on huomioita my0s arvioitaessa onko
ylipaataan syyta kdynnistaa pilotti. Nain ollen ensisijainen ehdotus on, kaikesta
huolimatta, ettei kaupunki palauta sote-uudistuksen yhteydessa lakkautettua
palveluautotoimintaa, edes rajallisesti pilottina.

Sivistys- ja hyvinvointitoimenjohtaja Mikael Flemmich:

Hyvinvointi- ja vapaa-aikavaliokunta merkitsee vastauksen vanhusneuvoston ja
vammaisneuvoston aloitteeseen tiedoksi.



Paatos:

Oheismateriaali:

Jakelu:

Jasenet Minna Aitola-Helkkula ja Ann-Charlotte Schalin toivat terveiset
senioriyhdistyksilta.

Puheenjohtaja Patrick Nysten esitti asian palauttamista valmisteluun seuraavasti:

"Asia palautetaan valmisteluun ja ettd jatkovalmistelussa selvitetddn erityisesti
seuraavat asiat:

e Voidaanko pilotti toteuttaa olemassa olevilla resursseilla, esimerkiksi
hyédyntdmdlld kaupungilla jo kédytdssé olevaa tarkoitukseen soveltuvaa
ajoneuvoa tai yhteistydssd paikallisen yrittéijéin kanssa, sekéd miten pilotti
rahoitetaan?

e Jos pilotti osoittautuu toimivaksi, miten palvelu olisi tarkoituksenmukaista
organisoida pidemmdilld aikavdlillé?

e Miten toiminta rahoitetaan, jos siitd syntyy uusi kustannus? Yhtend
vaihtoehtona voidaan tarkastella toiminnan tehostamisesta syntyvid
sddstojd, esimerkiksi uimahallin kassatoiminnoista:

o 50 % nuorille (esim. harrastusmaksuihin kdytettdvd palveluseteli
paikallisille seuroille),

o 50 % senioreille (esim. kuljetusseteli liikkumisen tukemiseksij).

e Voidaanko palvelua kehittdd laajemmaksi liikkkumispalveluksi, jossa
esimerkiksi lapsille ja nuorille tarjotaan maksullisia kuljetuksia harrastuksiin
(esim. jadkiekko, laskettelu), jotka usein edellyttévét auton kdyttdd?”

Valiokunta oli palautusesityksesta yksimielinen.

Hyvinvointi- ja vapaa-aikavaliokunta palautti asian valmisteltavaksi ylla mainituin

evastyksin.

KH 22.8.2000 — Kauniaisten sisdisen liikenteen palvelulinja

KV 25.9.2000 — Kauniaisten sisdisen liikenteen palvelulinja

YLK 16.4.2002 — Palvelulinja

SOTE 14.5.2003 - Palvelulinjan tarpeellisuudesta

KH 22.11.2004 — Kauniaisten palvelulinjan kaytto

YLK 18.10.2011 — Vanhusneuvoston esitys palvelulinjan muuttamiseksi
maksuttomaksi

YLK 18.10.2011 — Liite; Vanhusneuvoston esitys 7.9.2011

YLK 18.10.2011 — Liite; Eridva mielipide

KV 16.9.2019 — Vastaus valtuustoaloitteeseen bussilinjan 224 reitin
muuttamisesta

YLKV 12.2.2019 — Valtuustoaloite bussilinjan 224 reitin muuttamisesta

Vanhusneuvoston ja vammaisneuvoston aloite, palveluautotoiminnan
palauttaminen 3.2.2025

Vanhusneuvosto
Vammaisneuvosto



