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Ersattaren Joonas Ollila med 12 andra undertecknare lamnade 15.9.2025 in en
fullméaktigemotion om att uppdatera planeringsprinciperna for gang- och
cykeltrafiken. Motionen tar fram att farre dn halften av de dagliga resorna i
Grankulla ar 2018 skedde med muskelkraft och att staden till stor del planerat
sina trafikleder enligt foraldrade principer. Motionen férutsatter att staden
utarbetar framtida gatuplaner enligt Trafikledsverkets anvisningar om planering
av cykeltrafiken och gangtrafiken och beaktar gang och cykling som separata
fardsatt. Fullmaktigemotionen finns som bakgrundsmaterial.

Kommuntekniken har inte en egen planeringsanvisning, typbilder eller en
anvisning om planering av gaturummet. | stallet tillampar vi pa varje gatuplan
bland annat planeringsanvisningarna hos Trafikledsverket, Esbo stad och
planeringsbolaget enligt ramavtalet under ledning av de anstallda vid
kommuntekniken. Kommuntekniken ser ocksa till att staden kan félja de
allménna kvalitetskraven for infrastrukturbyggande (InfraRYL) nar planen
verkstalls. Vi har upplevt det har som ett smidigt arbetssatt. Vi ar anda alltid
tvungna att bearbeta anvisningarna bland annat enligt terrangformer och lokala
forhallanden, sarskilt i den smaskaliga stadsstrukturen som pa manga stallen
redan ar bebyggd. Staden lagger offentligt fram varje gatuplan for respons, begér
utlatanden om dem och fér dem till politiskt beslutsfattande saval i samband
med framldaggandet som behandlingen av det slutgiltiga godkdnnandet.

Trafikledsverkets anvisning om planering av cykeltrafiken och anvisning om
planering av gangtrafiken (pa finska) som motionen lyfter fram utgor en bra och
motiverad grund for utvecklingen av trafikmiljon. Men ndar kommunerna tillampar
anvisningarna ska de bedéma varje fall for sig och ta hansyn till de lokala
forhallandena. Trafikledsverkets anvisningar ar avsedda som allméngiltiga och de
styr i synnerhet planeringen av det statliga vagnatet.

Utover Trafikledsverkets anvisningar har kommuntekniken i Grankulla dven fran
fall till fall tillampat Esbo stads anvisningar om gatuplanering. Esbo stad har i
huvudsak utarbetat sina planeringsanvisningar for bredare gaturum.
Motsvarande trafikleder dr smalare i Grankulla. Esbo stad haller pa att utveckla
sina planeringsanvisningar och det har blivit mer utmanande an tidigare att
tillampa dem i Grankulla. Lésningarna bygger namligen pa stérre, nya
bostadsomraden, breda gaturum och mer omfattande arrangemang i korsningar.
Samma utmaning géller delvis ocksa kort med riktlinjer fér gaturummet som ingar
i Helsingfors Design Manual (pa finska).

Efter att anvisningen om planering av gangtrafiken publicerades har staden
godkéant gatuplanerna for Posttorgets cirkulationsplats, Bensowsgrdanden,
Elevhemsvagen och Forsellesvagen. Vi har beaktat Trafikledsverkets anvisningar
vid planeringen, men vi var tvungna att bearbeta l6sningarna avsevart pa grund
av sararten i Grankullas gaturum. Sarskilt det utmanande och stallvis tranga
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gaturummet har styrt [6sningarna for planeringen av Bensowsgranden,
Elevhemsvagen och Forsellesvagen. Losningarna for trafiken vid Posttorgets
cirkulationsplats har i sin tur styrts av Trafikledsverkets jarnvagsplan och det
utrymme som behdvs for biltrafiken vid cirkulationsplatsen.

Gatunatet i Grankulla ar relativt gammalt och hela det befintliga gatunatet finns i
ett detaljplanerat omrade. Detaljplanen styr pa ett betydligt satt storleken av det
gaturum som finns till forfogande. Omradesreserveringarna for
trafikarrangemang avgors namligen i detaljplanefasen. Vi foljer och genomfor
detaljplanen i gatuplaneringen. | gatunatet i Grankulla &r omradesreserveringarna
for trafikarrangemang pa sina stallen under 9,0 meter, och merparten av gatorna
ligger i ett gaturum som ar mindre dn 15 meter brett. Gaturummet gransar
vanligtvis till privatdgda tomter. Att bredda gaturummet mot dem skulle vara en
mycket svar process. Staden dger omradena intill gaturummet. De &r ofta
gronomraden som det inte heller &r 6nskvart att minska.

Den moderna l6sningen enligt Trafikledsverkets anvisning har 2,0 meter breda
gangvagar pa bada sidor om gatan och 1,75 meter breda enkelriktade cykelfalt
som loper pa samma niva som korfaltet. Cykelvagarna ar avskilda fran de 3,5
meter breda filerna fér motorfordonstrafiken. Redan med smal kantsten tar
[6sningen totalt ungefar 15 meter av gaturummet. Nar vi beaktar att strukturerna
ofta maste bli nagot bredare an den funktionella bredden kraver, forutsatter en
sadan Idsning sannolikt ett minst 17-18 meter brett gaturum. Det har omfattar
inte omradet som reserveras for gatugrénska eller sno.

Kommuntekniken granskade hur Trafikledsverkets anvisningar lampar sig for
gatunatet i Grankulla. Nedan presenterar vi kommunteknikens observationer
som hanfor sig till anvisningen.

Cykeltrafiken

Trafikledsverkets anvisning om planering av cykeltrafiken (18/2020)
sammanfattar aktuell information, nationella mal och beprévade principer for
organiseringen av cykeltrafiken. Anvisningen grundar sig bade pa finsk lagstiftning
och den bésta internationella praxis utvarderad av Trafikledsverket och teamet
som sammanstallt planeringsanvisningen. Om alla kommuner féljde anvisningen,
skulle Finland fa ett enhetligare trafiknat. Da skulle anvdndarna lattare kunna
uppfatta trafikmiljon. Dessutom bidrar anvisningen till en langsiktig planering av
trafiksystemet samt malen for hallbar mobilitet, sasom 6kad andel cykling som
fardsatt.

Det &r svart att direkt folja anvisningen i Grankulla eftersom den ar generell och i
huvudsak avsedd for trafikmiljoer med mer utrymme. Anvisningen beaktar inte
den tata stadsstrukturen och det tata gatunatet i Grankulla kombinerade med det
begransade gaturummet. Darfor kan vi inte direkt tillampa l6sningar enligt
anvisningen med en egen led for cykling i gaturummet i merparten av Grankullas
gatunat. De godkanda I6sningarna enligt anvisningen om planering av
cykeltrafiken inbegriper givetvis sddana trafikarrangemang som Grankulla redan
anvander, till exempel blandvagar och kombinerade cykel- och gangvagar.

De trafikmiljoer for cykling som presenteras i anvisningen passar inte som sadana
i Grankulla. Enligt beskrivningen finns det oftast ingen grén zon mellan cykelleden
och tomten i den tattbebyggda trafikmiljon. Som tradgardsstad har Grankulla
grénomraden pa sa gott som alla gator och det finns trad langs gatorna ocksa i
centrum. | glest bebyggda trafikmiljoer ar cykelleden enligt anvisningen vanligen



avskild fran kérbanan med en bred zon och bildar en parallell led med kérbanan.
Dessutom finns det oftast vaxtlighet mellan cykelleden och fastigheten. |
Grankulla motsvarar endast omradet langs Grankullavagen mellan
Bensowsgranden och Dalvdgen beskrivningen.

Losningarna for cykeltrafiken ar olika i olika trafikmiljoer. En barande tanke i
anvisningen ar att planeringslosningarna ska vara enhetliga med tanke pa
trafikmiljon. | Grankulla ar trafikmiljéerna for cykling inte likadana som i
Trafikledsverkets anvisning. Darfor blir ocksa planeringslésningarna annorlunda
anianvisningen. Det enda séattet att pa en gang skapa planeringsanvisningar som
lampar sig for gatunatet i hela staden ar att utarbeta egna planeringsanvisningar
for Grankulla.

Terrangen i Grankulla ar mycket kuperad, vilket ocksa forsvarar anvandningen av
den nationella planeringsanvisningen. Backen pa Stationsvagen ar egentligen det
enda stallet med plats for cykelfalt eller enkelriktade cykelbanor utdver
gangleden. Pa andra avsnitt med backar dr det mycket svart att hitta plats for
cykeltrafik som ar avskild fran motorfordon, om de befintliga kombinerade cykel-
och gangvagarna blir trottoarer. Om vi flyttar ut cykeltrafiken bland motorfordon
i backig terring, lockar det knappast till att cykla mer. Aven i nuldget ar en
betydande del av trafiknatet i Grankulla blandtrafikvagar. Vi har dock stravat
efter att begransa blandtrafikvagarna till tomtgator och lokala matargator.

Det stammer att det nuvarande trafiksystemet for cykeltrafiken i Grankulla inte i
sin helhet motsvarar dagens syn pa en hogklassig trafikmiljo for cykeltrafiken.
Vagtrafiklagen utgar i dag fran enkelriktade arrangemang for cykeltrafiken.
Sadana finns inte i Grankulla. Dubbelriktade cykelvagar ska separat markeras som
dubbelriktade med tillaggsskylt. Utan en tillaggsskylt som anger att cykelvagen ar
dubbelriktad ar cykelvdgen enligt den nuvarande vagtrafiklagen enkelriktad.

Gangtrafiken

| fraga om anvisningen om planering av gangtrafiken (34/2022) avviker
situationen nagot fran den i cykeltrafiken.

Anvisningen lampar sig i princip val for Grankulla. Den dr namligen mer allman till
sin natur och behandlar gangtrafiken som en del av markanvandningen och
stadsmiljon, inte endast som trafikinfrastruktur. Darfoér stéder anvisningen om
planering av gangtrafiken battre planeringen av en smaskalig men lummig och tat
stadsmiljo.

Men inte heller Grankulla kan fullstandigt folja anvisningen som sadan eftersom
den ar nationell och inte till alla delar beaktar lokala sdrdrag, sasom
dimensionerna i staden, det begransade gaturummet och det befintliga
gatunatet. Klassificeringen av fotgangarmiljoer enligt anvisningen uppvisar
likadana utmaningar som Trafikledsverkets anvisning om planering av
cykeltrafiken. Det har géller sarskilt identifieringen av trafikmiljdernas sardrag. A
andra sidan ar sardragen for en lugn fotgdngarmiljé redan nu tydliga i Grankulla.

Sammanfattning

Grankulla godkdnner ungefar 1-2 gatuplaner om aret, vissa ar inte en enda.
Under de senaste aren har vi behandlat fler gatuplaner an normalt, vilket beror
framfor allt pa stadsbaneprojektets inverkan pa gatunatet. Gatuplaner har i regel
genomforts med anledning av gatusaneringar och i samband av nagra



detaljplaneandringar. Det tar tid att forbattra infrastrukturen foér cykling och gang
genom saneringar och gatuplaner. Investeringsbudgeten for trafiklederna ar varje
ar 800 000 euro. Med budgeten finansierar vi i princip alla gatusaneringarna,
planeringen, beldggningarna, gatubelysningen, 16sningar som bidrar till
trafiksakerheten samt utvecklingen av trafikkedjorna. De viktigaste projekten
inom anlaggande av gator i samband med stadsbaneprojektet har utférts inom
ramarna for separata anslag.

For att realisera enhetliga och hogklassiga |6sningar for cykel- och gangtrafiken
behd6ver vi en 6vergripande syn pa stadens trafiksystem. Att skapa smidiga,
trivsamma och trygga omstandigheter stoder cykling och gang som fardsatt i
vardagen.

Grankulla stad utarbetar for tillfallet en utvecklingsplan for trafiken. Planen
behandlar alla fardmedel som en helhet och betonar utvecklingen av hallbara
fardsatt. Planen identifierar stadens sardrag och centrala utvecklingsbehov i gatu-
och trafikmiljon och skapar mal for natverken av olika fardmedel.

Sammanhangande riktlinjer i gatuplanerna och en garanterad kontinuitet trots
personbyten och olika planeringsbolag enligt ramavtal forutsatter att vi utarbetar
en egen planeringsanvisning. Den nuvarande verksamhetsmodellen ar forknippad
med en risk att betoningarna i gatuplaneringen och samtidigt
planeringslsningarna andras i och med bytena. A andra sidan behéver vi ocksa
tillampa vara egna anvisningar fran fall till fall. Kommuntekniken har via sin
partner Sweco Oy utrett ett mojligt innehall och en majlig kostnadsniva i en egen
anvisning om planering av gaturummet. Flera av staderna i huvudstadsregionen
anvander en anvisning om planering av gaturummet, men Grankulla har inte
nagon motsvarande anvisning. Anvisningen om planering av gaturummet skulle
beakta de riktlinjer och behov som kommit fram i utvecklingsplanen for trafiken.

En sarskild plan for Grankulla skulle ta hdnsyn till stadens sdrdrag och viarna om
drag som &r typiska for en tradgardsstad. Malet med anvisningen om planering av
gaturummet ar att forenhetliga och forbattra kvaliteten pa gatuplaneringen,
sarskilt i fraga om dimensionering och material som anvands. Anvisningen har
som syfte att fungera som ett praktiskt verktyg som stoder planlaggningen,
gatuplaneringen och underhallet och sakerstaller livscykelekonomiska l6sningar
som passar in med stadsbilden i Grankulla. Vi kan utnyttja befintliga anvisningar i
tillampliga delar (till exempel Trafikledsverkets anvisningar och Vanda stads och
Helsingfors stads anvisningar for gaturummet), men skraddarsy anvisningen
enligt dimensionerna, stadsstrukturen och miljévardena i Grankulla. Anbudet
finns som bakgrundsmaterial (publiceras inte). Vi ska beakta att det handlar om
ett preliminart och vagledande anbud med ett for tillfallet mycket omfattande
innehall. Vardet pa anbudet dr 67 500 euro.

Kostnaderna for anvisningen for gaturummet ar betydande i férhallande till den
arliga investeringsbudgeten for trafiklederna. Det mervarde som uppstar ar nagot
av ett fragetecken eftersom de riktlinjer som anvands och tillampas i anvisningen
redan motsvarar det nuvarande tillvagagangssattet. Byggentreprenaden pa
Bensowsgranden fortsatter ar 2027. Darfor ar det sannolikt inte maijligt att
utarbeta anvisningen fér gaturummet ur investeringsbudgeten for trafiklederna
ar 2027. Om staden anser att anvisningen for gaturummet ar strategiskt viktig,
kan kommuntekniken anséka om ett separat anslag for ar 2027. Pa grund av
stadens ekonomiska situation och det géllande balanseringsprogrammet for
ekonomin har sektorerna dock uppmanats att undvika nya behov av anslag. Utan
ett separat anslag kan vi utarbeta anvisningen for gaturummet tidigast ar 2028.



Stadsstyrelsen:

Beslut:

Bakgrundsmaterial:

Kostnaderna for anvisningen skulle minska de tillgangliga anslagen for
planeringen och genomférandet av trafikinvesteringar med samma belopp.
Anvisningen skulle naturligtvis skapa klarhet i den nuvarande situationen och
bidra till ssmmanhéangande riktlinjer.

Samhallstekniska utskottet behandlade fullmaktigemotionen 10.6.2026 (§ 51).
Utskottet konstaterade att mojligheten att utarbeta en anvisning for gaturummet
och behovet for anvisningen kan bedémas separat nar utvecklingsplanen for
trafiken blir klar och vid behov i beredningen av investeringsprogrammet. Vi
ansoOker inte om ett separat anslag for anvisningen for ar 2027.

Dessutom forutsatte samhallstekniska utskottet att den utvecklingsplan fér
trafiken som ar under beredning definierar malen for natverken av gang- och
cykeltrafiken sa att de behandlas som separata fardsatt. Dartill forutsatte
utskottet att vi tillampar Trafikledsverkets planeringsanvisning i enlighet med
gaturummet och omstandigheterna i Grankulla. | fortsattningen omfattar
beskrivningen av en gatuplan en kort redogorelse for hur Trafikledsverkets
anvisningar har tillampats i planen.

Fullméaktige antecknar for kinnedom det ovan nédmnda som svar pa
fullmaktigemotionen om att uppdatera planeringsprinciperna fér gang- och
cykeltrafiken och konstaterar att motionen &r slutbehandlad.

Fullmaktigemotionen
PUBLICERAS INTE - Anbudet



