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En fullm&ktigemotion med rubriken Forbattring av sdkerheten mellan gang- och
cykelviagen och kérbanan i nerférsbacken pa Gamla Aboviagen
(bakgrundsmaterial) har riktats till kommuntekniken. Motionen grundar sig pa
antagandet att gang- och cykeltrafiken till Ekkulla daghem 6kar hésten 2026. |
motionen finns en bild dar gatustrackan som ar under granskning har framhavts.
Som motivering framfors att i nuldget finns en brant nerférsbacke pa det har
vagavsnittet och att gang- och cykelvagen inte pa ett tillrackligt satt ar avskild
eller skyddad fran kdérbanan. Det som ger anledning till oro ar sarskilt sma barns
formaga att forutsaga trafiksituationer och risken att de hamnar eller vinglar ut
pa korbanan. | motionen bes om forbattring av sdkerheten pa strackan genom ett
konstruktionsmadssigt hinder, sasom ett racke eller ndgon annan dndamalsenlig
skyddskonstruktion mellan kérbanan och gang- och cykelvdgen. | motionen
foreslas att staden:

1. Utreder trafiksdkerhetssituationen i nerférsbacken pG Gamla Abovigen som
en helhet med beaktande av den ékande trafikvolymen.

2. Utarbetar en plan fér att bygga en skyddskonstruktion (till exempel ett
stalréicke eller nagot annat Iimpligt hinder) mellan gang- och cykelvdgen och
kérbanan.

Utover forslagsstallaren har fyra ledamoter i fullmaktige understétt motionen.

Kommunteknikens bemétande

Kommuntekniken har som ett samarbete mellan trafikexperter undersékt nulaget
och mojliga I16sningar eller alternativa atgarder for att forbattra situationen pa
vagavsnittet. | bemoétandet anvander vi férkortningen GC for gdng- och cykelvdg.

| nuldget varierar bredden pa kérbanan och GC pa vagavsnittet — korbanan ar 6—
6,5 meter bred och GC 3 meter bred, inklusive stenldaggning.
Hastighetsbegransningen pa gatan ar 40 km/h. Avsnittet som &dr under granskning
ar en cirka 180—-200 meter lang stracka av GC. Vagstrackan ar avskild fran
koérbanan med kantsten. Vid gatukorsningen pa Batlanningsvagen finns ett
overgangsstalle som ar utrustat med blinkande SeeMe-belysning som éar ett
varningssystem for 6évergangsstallen. Strackan ar utrymmesmassigt utmanande:
ett avsnitt med en brant backe, dar trottoaren avgransas pa sddra sidan av en
sluttning och en klippa, pa motsatta sidan finns kérbanan och en brant sluttning
mot en privat tomt. Utrymmet och rorelsefriheten dr darmed mycket begransade
vid objektet och faktorerna som maste beaktas ar manga med tanke pa
eventuella avgransande konstruktioner.



| trafiksdkerhetsrapporterna eller i olycksstatistiken iLIITU har platsen inte stigit
fram under tidigare ar som sarskilt utsatt for olyckor eller som ett i Gvrigt sarskilt
objekt. Staden och kommuntekniken mottog ar 2021 en motion om farthinder for
att forbattra sdkerheten pa dvergangsstallet vid korsningen mellan Gamla
Abovigen och Batlanningsvagen. Sikten vid den branta backen och hastigheten
vid korsande av 6vergangsstallet upplevdes som en utmaning och darfér
onskades ett farthinder. Staden beslutade da att installera det blinkande SeeMe-
varningssystemet (fortfarande i anvandning) pa platsen.

Kommuntekniken har férstaelse for att den upplevda kanslan av sdkerhet ar
utmanande vid objektet som namns i motionen, sarskilt i fraga om sma barn.
Utifran expertgranskningen finns det i det ndrmaste endast tva I6sningar for att
forbattra trafiksakerheten vid objektet och forhindra att fotgdngare eller cyklister
hamnar pa korbanan. Den forsta och effektivaste I6sningen ar ett fast racke och
den andra alternativa I6sningen ar mjuka gummipollare med cirka 1-2 meters
avstand pa avsnittet med stenldaggning. Den senare losningen forhindrar inte att
nagon hamnar pa kérbanan. Pollarna ger dock ett visuellt intryck av en
skiljeremsa som man aktar sig for att krocka med trots att de ar mjuka.

Ett fast racke har vissa bland annat konstruktionsmassiga krav som det finns
orsak att undersdka noggrannare i en mer ingaende utredning. Ett fast racke
kraver ett skyddsomrade mot fordonstrafiken, men ocksa mot GC. Det har skulle i
sin tur krava att GC flyttas langre in mot sluttningen. Om vagen flyttas med till
exempel en (1) meter torde det krdva nagon form av stédmur och brytning i fraga
om sluttningen. Pa kdrbanans sida ar det inte mojligt att gbra gatan smalare,
eftersom den redan ar ganska smal och stréckan i fraga trafikeras av bussar. Det
ar ocksa vart att beakta att gransen for gatuomradet snabbt tar slut nar det géller
breddningen. Alternativt om gatan flyttas, kraver l6sningen sannolikt en stédmur.
Planeringen av vagracket maste folja Trafikledsverkets planeringsanvisning for
vagracken (Tiekaiteiden suunnitteluohje) pa grund av trafiksdkerheten.

Nyttan av pollaralternativet for trafiksakerheten ar minimal och svag — en pollare
fungerar ndarmast som ett visuellt element, vilket vid det har objektet inte framjar
sakerheten eller forhindrar personer fran att hamna pa korbanan. Av den har
orsaken anser kommuntekniken inte att det har ar ett alternativ som gar att
genomfora. Alternativet i fraga torde narmast forsvara underhallet.

| fraga om gatuplaneringen maste kommuntekniken dven beakta effekterna pa
bland annat underhallet. Vintertid blir till exempel en snévall kvar vid racket eller
pollarna, vilket inverkar pa torkningen av GC och i teorin ocksa pa hur hal gatan
ar (smaltvatten pa leden).

Investeringskostnaderna varierar mycket beroende pa den slutliga I6sningen.
Darfor ar det utmanande att goéra en uppskattning av dem i det har skedet.
Kostnadskalkylen for det kommuntekniska planeringsarbetet ar preliminart cirka
10 000-20 000 euro. Byggkostnaderna for gummipollarna kunde i teorin uppga
till 10 000-15 000 euro. Om vi bygger ett racke pa en cirka 200 meter lang
stracka, skulle kostnaderna enligt en snabb granskning vara narmare 100 000
euro. Summan ar beroende av om GC flyttas eller om det ar behoévligt med
stddmurar (utan noggrannare information om markundersékningar eller
eventuella behov att flytta ledningar, som kan 6ka kostnaderna).

Kommunteknikens forslag




Stadsstyrelsen:

Beslut:

Bakgrundsmaterial:

Pa grund av Kommunteknikens begrdansade investeringsbudget for trafikleder &r
det inte maijligt att inleda ett planerings- eller byggprojekt for racket i fraga under
ar 2027. Redan faststallda och pagaende projekt och byggande inverkar starkt
redan nu och de ndrmaste aren pa kommunteknikens investeringsméjligheter.
Byggnadsentreprenaden pa Bensowsgranden kommer att binda en
anmarkningsvard del av investeringsbudgeten (inklusive gatuplanering och
gatubygge). Darmed har kommuntekniken inga anslag att anvisa for planering
och byggande av objektet i fraga.

Kommuntekniken understoder projektet, men om projektet ska féras framat de
narmaste aren forutsatter det ett separat anslag. Om fullmaktige beslutar att féra
projektet framat behover projektet beviljas ett separat anslag pa 150 000 euro i
investeringsprogrammet (uppskattning av planeringskostnaderna och byggandet
av ett racke utan flytt av gatan).

Fullméaktige antecknar for kinnedom det ovanndmnda som svar pa
fullméktigemotionen om att forbattra sikerheten i nerforsbacken pa Gamla
Abovigen och konstaterar att fullméktigemotionen ar slutbehandlad.

Fullmaktigemotionen



